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MADDE 251-252-253-254-254A-255-255A
TERCUMELERI

2013 FIA J Eki, TOSFED Kurallar Kitabinin ve ulusal
yonetmeliklerin tamamlayicisi olmasi amaciyla dogru-
dan FIA — 2013 orijinal metninden terciime edilmistir.
Gerekli gériildigi hallerde veya geviri hatalarinda ingi-
lizce metne basvurulacaktir.

MADDE 251 - SINIFLANDIRMA VE TANIMLAMALAR

MADDE 1) SINIFLANDIRMA
1.1 Kategori ve Gruplar
Yariglarda kullanilan otomobiller, asagidaki katego-
ri ve gruplara ayrilir:

Kategori | : )
-Grup N :Seri Uretim Otomobiller

-Grup A :Turing Otomobiller

- Group R :Turing Otomobiller veya Buylk
Uretim Olgekli Seri Uretim
Otomobiller

Kategori Il :

- Grup RGT : GT Seri Uretim Otomobiller

- Grup GT1 : Modifiye edilmis Cross-Country
Otomobiller

- Grup GT2 :Seri Uretim Grand Turing
Otomobiller

- Grup GT3 : Cup Grand Turing Otomobiller

- Grup CN : Seri Uretim Spor Otomobiller

-GrupD : Uluslararasi Formula Yaris

Otomobilleri

: Serbest Formula Yarig

Otomobilleri

-Grup E

Kategori Il :
-Grup F
- Grup T4

: Yarig Kamyonlari

: Cross-Country Kamyonlar
1.2 Motor hacmine gore Siniflar

Otomobiller, motor hacimlerine gére asagidaki si-
niflara ayrilacaklardir:

. Silindir hacmi 500 cm®e kadar olanlar

. Silindir hacmi 501 cm®den 600 cm®e kadar olanlar

. Silindir hacmi 601 cm®den 700 cm®e kadar olanlar

. Silindir hacmi701 cm®den 850 cm®e kadar olanlar

. Silindir hacmi 851 cm®den 1000 cm®e kadar olanlar

. Silindir hacmi 1001 cm®den 1150 cm®e kadar olanlar
. Silindir hacmi 1151 cm¥den 1400 cm®e kadar olanlar
. Silindir hacmi 1401 cm®den 1600 cm®e kadar olanlar
. Silindir hacmi 1601 cm>den 2000 cm®e kadar olanlar
10. Silindir hacmi 2001 cm>den 2500 cm”e kadar olanlar
11. Silindir hacmi 2501 cm®den 3000 cm®'e kadar olanlar
12. Silindir hacmi 3001 cm¥den 3500 cm®e kadar olanlar
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13. Silindir hacmi 3501 cm>den 4000 cm>e kadar olanlar
14. Silindir hacmi 4001 cm>den 4500 cm®e kadar olanlar
15. Silindir hacmi 4501 cm>den 5000 cm>e kadar olanlar
16. Silindir hacmi 5001 cm>den 5500 cm*e kadar olanlar
17. Silindir hacmi 5501 cm>den 6000 cm®e kadar olanlar
18. Silindir hacmi 6000 cm®in iistiinde olanlar

Belirli bir kategorideki yarislar igin FIA’ nin koydugu &zel kural-
larda aksi belirtimemisse, organizasyon ek yonetmelige yukari-
da belirtilen tim siniflar almak zorunda degildir. Ayrica, kendi
yariglarinin 6zel sartlarina gére birbirini takip eden iki veya daha
fazla sinifi birlestirmekte serbesttir.

Higbir sinif kendi icinde daha alt siniflara béliinemez.

MADDE 2) TANIMLAMALAR
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Genel Kosgullar

2.1.1 Seri Uretim Otomobiller (Kategori 1):

Belirli bir zaman igerisinde, belirli bir sayida birbirinin ayni
(bu terimin agagdidaki tarifine bakiniz) imal edilen ve imalat-
cinin istegi ile bu durumu tasdik olunan, normal yollarla
halka satisa sunulan (bu terime de bakiniz) otomobiller. Bu
otomobiller, homologasyon fisine uygun olarak satisa su-
nulmahdir.

2.1.2 Yarig Otomobilleri (Kategori Il):

Tek 6rnek olarak imal edilen ve sadece yaris icin amagla-
nan otomobiller.

2.1.3 Kamyonlar (Kategori Ill)

2.1.4 Birbirinin Ayni Otomobiller:

Ayni imalat serisine dahil olan ve ayni kaportaya sahip (i¢
ve dis), ayni mekanik pargalari ve ayni saseyi kullanan (bu
sase monoblok yapidakiler igin kaportanin ayrilmaz pargasi
da olabilir) otomobiller.

2.1.5 Otomobil Modeli:

Bir uretim serisine ait olup, 6zglin tasarimi, kaportanin
genel dis hatlari, motorun ve tekerleklere glg ileten siste-
min ayni mekanik konstriiksiyonu ile ayirt edilebilen oto-
mobil.

2.1.6 Normal Satis:

imalatginin kendi ticari kanallarindan otomobilleri miisterile-
re dagitimi.

2.1.7 Homologasyon (Otomobilin Tescili):

Belirli bir modelin asgari adetlerde, seri imalat sartlari
dahilinde, bu yénetmeliklerin Seri imalat Otomobiller (Grup
N), Turing Otomobiller (Grup A), Grand Turing Otomobiller
(Grup B), Seri Cross-Country Otomobiller (Grup T1) grupla-
rindan birisine dahil olacak sekilde imal edildiginin FIA tara-
findan tescilidir. Homologasyon igin miracaat, aracin imal
edildigi Ulkenin ASN'’i tarafindan FIA'ya sunulacak ve bir
homologasyon formu (asagiya bakiniz) doldurularak ekle-
necektir.

Muracaat, FIA tarafindan konulan 6zel ‘Homologasyon
Kurallari’na uygun hazirlanmalidir.



Seri imalat bir otomobilin homologasyonu, ilgili
grubun seri imalatinin durdurulmasindan (minimum
seri imalatin ilgili grup Gretiminin %10 altina inilme-
sinden) 7 sene sonra gegersiz olur.

Bir modelin homologasyonu yalniz bir grupta ge-
gerli olur. Seri imalat Otomobiller (Grup N)/Turing
Otomobiller (Grup A) veya Grand Turing Otomobil-
ler (Grup B). Grand Turing Otomobiller (Grup B)
grubunda homologe olmus bir otomobil daha sonra
Seri imalat Otomobiller (Grup N)/Turing Otomobil-
ler (Grup A)/Seri Cross-Country Otomobiller (Grup
T1) grubuna gegerse, ilk homologasyonu iptal edi-
lir.

2.1.8 Homologasyon Fisleri:

FIA tarafindan homologe tim otomobiller,
homologasyon fisi adi verilen tanimlayici bir forma
konu olacaktir. Bu formda, ilgili modelin tanimlan-
masi igin gerekli tim bilgiler girilir.

Bu homologasyon formu, seriyi imalatginin belirttigi
sekilde tanimlar. Yarisginin yaristigi gruba gore
uluslararasi yariglarda yapabilecegi degisiklikler J
ekinde belirtilmistir.

Homologasyon fislerinin teknik kontrol veya startta
gOsterilmesi organizasyonca sart kosulmus ve bu-
na ragmen fis gosterilememisse, organizasyon ya-
ris¢inin yarisa katilmasina izin vermeyebilir.

Sunulan Homologasyon formlarinin basili olmasi

zorunludur :

- Uzerinde FIA islak damga veya delikli baski
olmalidir.

- Ya da ASN ve Uretici ayni Ulkeden ise ASN
1slak damgasi veya delikli baski olmalidir.

Ayrica, Uzerinde sase/kasa ile ilgili kit varianti (bkz.
asagidaki aciklama) parga bulunan Grup A bir
otomobil, imalat¢i tarafindan onayll bir servis tara-
findan yapilan bu parganin montajina ait ilk belgeyi
de ibraz etmelidir. Homologasyon figinin yarirlik
tarihi bir yaris esnasina denk gelirse, bu form bah-
sedilen yarisin suresi boyunca gecerli olacaktir.

Sadece Seri imalat otomobiller (Grup N) igin geger-
li olmak Uzere, kendi grubunun ézel homologasyon
fisi haricinde, Turing Otomobiller (Grup A) formunu
da ibraz etmek zorunlulugu vardir.

Bir otomobil modeli, homologasyon fisine goére
kontrol edildikten sonra herhangi bir kusku duyul-
masi halinde, teknik kontrol gérevlileri, ilgili marka-
nin bayilerinin kullanimi igin bastiriimis bakim ki-
tapcigina veya tim yedek pargalarin listelendigi
genel parga kataloguna bakmalidirlar.

Yeterli dokiiman bulunamadigi zaman, ilgili gorevli-
ler bir bayiden temin edilecek yedek parga ile dog-
rudan karsilagtirma yapabilirler.

Yarisginin  otomobiline ait homologasyon fisini
ASN’den temin etmesi kendi sorumlulugu altinda-
dir.

Aciklama: Bir homologasyon figi agagidaki gibi olu-
sur:
1) Esas modelin tarifini yapan bir esas form.
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2) Daha sonraki agsamada, belirli sayida ek sayfa ile degi-
siklik, yazim hatasi veya evrimleri igerebilen ‘homologas-
yon ilaveleri’.
a) Variantlar (Degiskenler) : (VF, VP, VO, VK)
Bu variantlar, imalattan (VF) (fabrikanin ayni pargay iki ay-
r yan sanayi imalat¢isindan temin etmesi ve musterinin
otomobili alirken segme sansinin olmamasi) veya seri
niretim varyantlari (VP) (istege bagh olarak takilan ve bayi-
lerden temin edilebilecek ekstralar) veya istege bagh par-
calardan (VO) (6zel istek Uzerine temin edilebilir) veya kitl
variantlar (VK) (6zel istek lzerine temin edilebilir)dir.
b) Yazim Hatasi [ Erratum (ER) ]
imalatginin daha 6nceki fisde belirttigi yanhs bilgiyi iptal
eder ve dizeltir.
c) Evrim [ Evolution (ET-ES) ]
Esas modelde yapilan sabit evrimleri tanimlar. (otomobilin
eski halinin imalattan tamamen kalkmasi (ET) veya otomo-
bilin yariglara daha uygun bir model olmasi igin sportif ev-
rimler).

Kullanim Alant:

1) Variantlar (VF, VP, VO, VK)

Yarismaci istedigi tim degisiklikleri kullanabilir, tek sart
otomobilin tim teknik degerlerinin tasarlandidi hali ile oto-
mobile ait homologasyon figinde belirtilen degerlere uymasi
veya ‘J’ ekinde agik sekilde degisikliklere izin verilmesidir.
Altta belirtilen pargalar icin bir gok VO’yu karistirmak ya-
saktir :

Turbo, frenler ve sanziman.

Ornegin degisiklik formunda yer alan bir fren kaliperinin
takilmasi ancak eger, fren balatalarinin boyutlari vs. bahsi
gegen otomobile ait bir fisde belirtiimigse mimkunddr. (Seri
Imalat Otomobiller -Grup N- igin Md. 254.2'ye de bakiniz.)
Kitlerle ilgili variantlar (VK) sadece homologasyon figinde
Uretici tarafindan belirtilen sartlarda kullanilabilir.

Bu yarismaci tarafindan bir bitln olarak tutulmasi gereken
bir grup pargay! ve duruma gore 6zelliklerine uymay: ilgi-
lendirir.

FIA Sampiyonalarinda WRC, S2000-Rally, S2000 ve Super
1600 araglarin FIA Teknik Pasaportu yarisin teknik kontro-
linde gosterilmelidir.

llave olarak, teknik pasaportta belirtilen isaretlemeler higbir
durumda cikariimamalidir.

2) Tip Evrimi (ET)

(Seri imalat Otomobiller Grup N igin Md. 254-2’ye bakiniz)
Otomobil belirli bir evrim safhasinin tim 6zelliklerini tasi-
malidir. (otomobilin fabrikadan ¢ikis tarihi 6nemli degildir.)
Dolayisiyla bir evrim ya tamamen uygulanir veya hi¢ uygu-
lanmaz. Ayrica bir yarigsmaci belirli bir evrim safhasini sec-
tikten sonra, ondan 6nceki tim evrimleri de uygulamak zo-
rundadir., tek istisnasi aralarinda uyusmazlik oldugu du-
rumlardir. Ornegin; iki fren evrimi arka arkaya yapilmis ol-
sun, bu durumda sadece otomobilin imal tarihinin uyustugu
evrim tipi fren sistemi kullanilacaktir.

3) Sportif Evrim (ES)

ES formu daha onceki bir ilaveye veya esas modele da-
yandigi igin, otomobilde s6z konusu modelin evrim safha-
sina uygun olmalidir. Ayrica Sportif Evrimler, bir biitiin ola-
rak uygulanmahdir.
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2.1.9 Mekanik Aksamlar:
Hareket, stispansiyon, direksiyon ve frenler icin ge-
rekli tim aksam ile bu aksamin normal galismasi
icin gereken hareketli ve hareketsiz tim ilave par-
galardan olusur.

2.1.10 Orijinal Veya Standart Parga:
Orijinal olarak araca takilmisg, ilgili aracin Ureticisi
tarafindan uygulanan ve onceden belirlenen tim
Uretim safhalarindan gegen parca.

2.1.11 Bilesik (Karma):
Bir cok dedisik bileskenden olusan ve bunlarin bir-
lesmesiyle ortaya cikan malzeme. Bu malzemenin

ozellikleri, kendisini olusturan bileskenlerde, tek tek
ele alindiklar takdirde bulunmaz.

2.1.12 Malzeme - Tanimlamalar
X Esasli Alagimlar (Ornegin Ni esasli alagimlar)-X
alasim igersinde % agirlik/agirlik olarak en fazla
bulunan element olmalidir. X elementin alasim
icindeki agirlik yuzdesi alagimdaki diger her bir
elementten fazla olmalidir

2.1.13 Miihiir
Aracin pargasini tanimlama veya asagidaki
amaglar i¢in kullanilir:
- Kullanilan parganin numarasinin veya ilgili
yonetmeligin gerektirdigi parcanin takibini ya-
pabilmek
- iglevini yerine getirmesi gereken parganin
teknik kontroller i¢in kaydinin yapilmasi
- Bir parganin veya bir kisminin agilmasini
velveya tadilatini 6nlemek
- Teknik velveya sportif diger uygulama gerekli-
likleri igin.
2.2 Boyutlar
Otomobilin yukaridan bakildiginda gevresi.
Otomobilin s6z konusu olan yarigin startinda hazir
bulundugu hali ile.

2.3 Motor

23.

=

Silindir Hacmi:
Piston (veya pistonlarin) asagi ve yukari hareketleri
ile silindir(ler)de yaratilan hacim.

V=0.7854 x b’x s x n
Burada;

V= Motor hacmi

b= silindir gapi

s= strok

n= silindir adedi

2.3.2 Supersarj:
Motorun silindirlerinin icine normal emis safhasinda
giren benzin/hava karigiminin basincinin, her ne
sekilde olursa olsun, bir dis etken ile arttinimasidir.
(emme vel/veya egzost sistemindeki normal atmos-
fer basinci, sikisma etkisi ve dinamik etkilerin se-
bep oldugu fazla basing harig).

Basingh yakit enjeksiyon sistemi asiri besleme
olarak kabul edilmez (Bkn. Md. 3.1 Genel Talimat-
lar).
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2.3.3 Silindir Blogu:

Krank milinin yataklandigi kisim ile silindirlerin bulundugu
kisimlar.

2.3.4 Emme manifoldu:

e Karblratorli motorlarda, havalyakit karisimini karbira-
tor(ler) ¢ikisindan silindir kapaginin portlarina getiren ki-
sim.

e Tek kelebekli enjektorli motorlarda, kelebegin gévdesin-
den, havayl hem toplayan hem de miktarini ayarlayan ve
silindir kapaginin portlarina kadar getiren kisim.

e Cok kelebekli enjektorli motorlarda, kelebeklerden, ha-
vayl hem toplayan hem de miktarini ayarlayan ve silindir
kapaginin portlarina kadar getiren kisim.

e Dizel motorlarda, bir hava girisinden veya tek bir hortum
ile, silindir kapagina bagh ve silindir kapaginin portlarina
kadar giden kisim.

2.3.5 Egzost Manifoldu:

Silindir kapaginin g¢ikisindan itibaren, her zaman, en az iki
silindirin egzost gazlarini toplayan ve bunu egzost sistemi-
nin geri kalan bélimunden ayiran ilk contaya kadar devam
eden parga.

2.3.6 Turbo motorlarda egzost sistemi, turbodan sonra baslar.

2.3.7 Yag Karteri:

Motor blogunun altinda, ona civatalarla tespit edilen, iginde
motor yagini muhafaza etmekle birlikte, motor yaglamasini
da saglayan pargalar. Bu pargalar, krank tespitine yarayan
higbir pargay! ihtiva edemez.

2.3.8 Motor Bolimu:

Motoru cevreleyen ilk yapisal kisma kadar olan hacim
olarak tarif edilir.

2.3.9 Kuru Karter ile yaglama:

Motor pargalarinin olagan yadlanmasini saglayan pompa-
nin_disinda, yadin, bir bélimden digerine gecmesini sag-
lamak amaci ile bir pompa kullanan sistem.

2.3.10 Motor Contasi:

Genel geometriyi dedistirmeden, bir bitiin olusturan iki
parcanin birlestiriime veya eklem noktasi.

2.3.11 Esanjor:

Iki akiskan arasinda isi degisimini saglayan mekanik parga.
Ozel esanjorlerde birinci akiskan sogutulacak olan, ikincisi
ise sogutmay! saglayan olarak anilir.

Ornek : Yag/su esanjorii (yagd su tarafindan sogutulmakta-
dir).

2.3.12 Radyator:

Bir sivinin hava ile sogumasini saglayan esanjordir. Si-
vi/Hava esanjori.

2.3.13 Intercooler veya Supersarj esanjorii:

2.4

Kompresér _ile_motorun arasinda yer alan ve sikistirilan
havanin bir akiskan ile sogutulmasini saglayan esanjor-
dir. Hava/Akiskan esanjord.

Yiiriiyen aksam
Yuriiyen aksam, otomobilin, tamamen veya kismen askida
olmayan tim parcalarindan olusur.



2.4.1 Tekerlek:
Flans ve jant; Komple tekerlek denilince; flans, jant
ve lastik anlasilir.

2.4.2 Frenlerin Sirtlinme Alanlari:
Tekerlek tam bir devir yaptiginda, fren pabuglarinin
kampana igerisinde veya balatalarin fren diskinin
her iki ylizeyinde birden taradigi alan.

2.4.3 Mac Pherson Siispansiyon:

Bir teleskobik cubuk (yaylanmayi ve/veya sénim-
lemeyi saglamasi gerekmeyen, fakat salincak kolu
ile baglantili olan) ve alt ucunda bunu enine veya
boyuna hareketini kontrol eden, enine bir salincak
veya viraj demiri veya gergi gubugu vasitasi ile ye-
rinde tutulan boyuna yerlestirilmis tek bir baglanti
Uzerinde yer alan pivotlardan olusan ve Ust ucun-
dan tek bir baglanti noktasi ile gdévde veya saseye
bagli slispansiyon sistemleri.

2.4.4 D6nme Kirigli Salincak
Burulma direnci karsilastirildiginda egilme direnci-
ne goére daha zayif olan, enine yapi sayesinde birer
uclari mafsalla govdeye diger uglari ise kati bir se-
kilde birbirine baglamis olan boyuna yerlestirilmis
iki taslyici koldan olusan salincaktir.

2.5 $ase - Kaporta

2.5.1 Sase:
Mekanik aksamin, kaportanin ve kaportanin tim
yapisal elemanlarinin tutturuldugu ana iskelet.

2.5.2 Kaporta:
e Disaridan: otomobilin hava akimi ile temasta olan
ve askidaki (stspansiyonun (zerine oturan) tim
bélimleri.
o igeriden: pilot kabini ve bagaj.

Kaportalar asagidaki sekillerde ayirt edilirler:

1) Tamamen kapali bolge

2) Tamamen acik gévde

3) Acilir tavan; sert veya yumusak, sokulr/takilr
tip.

2.5.3 Koltuk:
Koltuk minderini ve sirt dayama yerini olusturan iki
ylzey.
Sirt dayama veya yaslanma yeri:
Normal oturus pozisyonundaki bir insanin kuyruk
sokumundan yukari 6lglilen yiizey.

Minder:
Normal oturus pozisyonundaki ayni insanin kuyruk
sokumundan 6ne dogru 6lcllen ylzey.

2.5.4 Bagaj Bolimu:

Aracin iginde yer alan, pilot kabini ve motor bélimu
haricindeki tim hacimler.

Bu hacimler, uzunluk olarak ya fabrikanin koydugu
sabit bolme ile ve/veya arka koltugun arkasi ile
(eger mimkiinse en fazla 15° yatirlmis sekilde) si-
nirhidir. Bu hacimler, yukseklik olarak ya sabit yapi
ile ve/veya Ureticinin koydugu béime ile veya bun-
lar yoksa, 6n camin alt hizasindan gegen yatay
dizlem ile simirhdir.

2.5,

2.5,

2.5,
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5 Pilot Kabini (Kokpit):
Siriicu ve yolculari bulunduran i¢ hacim.

6 Kaput:
Agllarak motora ulagilmasini saglayan dis kaporta parcasi.

7 Camurluk:
Sekil 251-1’e gore tanimlanan boélge camurluk olarak kabul
edilecektir.

C1

B1

Welr

o

C1

A2

B

]

Cc2 Cc2

On camurluk: Standart otomobilin komple tekerleginin ig ta-
rafi (C1/C1) ile 6n kapinin 6n kenari (B1/B1) tarafindan si-
nirlandirilan, kapi esiklerine paralel dizlemin altinda ve 6n
camin gérundrdeki alt kdselerine teyet (A1/A1) kisim.

Arka camurluk: Standart otomobilin komple tekerleginin ic
tarafi (C2/C2) ile arka kapinin arka kenari (B2/B2) tarafin-
dan sinirlandirilan, gérinirdeki arka kapi cami alt késesi
ile arka camin gorunurdeki alt kdselerine teyet (A2/A2) ki-
sim.

iki kapili bir otomobilde B1/B1 ve B2/B2 ayni kapinin 6n ve
arka tarafi olarak tanimlanir.

2.5.8 Panjur:

Izgara seklinde bir dizayn ile arkasinda bulunan cismi
korur ve ayni zamanda hava gegisine izin verir.

2.5.9 Giindiiz lambalan :

2.6

2.7

2.8

Aracin 6niine dogru bakan ve giindiiz aracin daha ko-
lay goriilmesini saglayan lambalardir. Giindiiz lambala-
ni farlar acildiginda otomatik olarak sénmelidir.

Elektrik sistemi:
Ear: Odagi 6ne dogru yoneltiimis derinlemesine aydinlik
veren bir 11k hiizmesi yaratan her 1s1k kaynag.

Yakit deposu:
Herhangi bir yolla ana depoya veya motora akitiimak tizere
yakit bulunduran hacim.

Otomatik Vites Kutusu

e Hidrodinamik tork konvertor, kavrama, ¢ok diskli fren, re-
diksiyon diglileri ve vites degistirme mekanizmasindan
olusan bir digli kutusudur.

Vites degistirme islemi motor ve sanzumani ayirmadan
otomatik olarak yapilabiir ve bdylece motor tork iletimi ke-
sintiye ugramaz.

e Surekli degisken sanzuman, sonsuz sayida rediksiyon
oranina sahip otomatik vites kutusu gibi distnulur.
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MADDE 252 - SERi URETIM OTOMOBILLER
(GRUP N), TURING OTOMOBILLER (GRUP A),
GRAND TURING OTOMOBILLER (GRUP B) iCIN
GENEL TANIMLAR

MADDE 1) GENEL TANIMLAR

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

Modifikasyonlar

Araclar Uzerinde, otomobillerin ait oldugu grubun
yonetmeliginde belirtiimemis, Genel Tanimlar kap-
samina alinmamis, Emniyet Tertibatlari boliminde
uygulanmasi mecburi kilinmamis higbir tadilat yapi-
lamaz. Otomobili meydana getiren tim parcalar,
imalatgi tarafindan 6ngorilen vazifelerini yapacak-
lardir.

Genel tanimlarin uygulanmasi

Seri imalat otomobillerin (Grup N), Turing Otomo-
billerin (Grup A) ve Grand Turing Otomobillerin
(Grup B) kendi yonetmeliklerinde, daha kesin hi-
kumlerle belirtiimemis butiin durumlarda genel ta-
nimlar uygulanir.

Malzeme

Elastikiyeti 40 Gpa/g/cm3 ‘den buylk tim malze-
melerin kullanimi, bujiler, egzost kaplamasi, su
pompasi turbo baglantilari, fren balatalar, fren
kaliper pistonlari kaplamasi, rulmanlarin déner par-
galan (bilyalar, igneler ve makaralar), elektronik
pargalar ve sensorler, agirhigi 20 gramdan az olan
pargalar ve 10 mikron veya daha az tim kaplama-
lar harig¢ yasaktir.

Elastikiyeti 30 Gpa/g/cm® * den daha biiyiik metal
malzemeler veya maksimum spesifik UTS degeri
0.24 Mpa/kg/m™ den daha bijg/ijk metal olmayan
malzemeler ve 0.30 Mpa/kg/m” * den daha blyik
metal malzemelerin (6rnegin; %80 demir) Variant
Opsiyonda (VO) belirtiimedikge veya homologe
edilmedikge her tirli parganin imalati igin kullanimi
yasaktir.

Ti-6Al-4V ASTM derece ve tip 5 titanium alasim
(6.5< Al <6.75, C max 0.10, 3.5 <V< 4.5,
87.6<ti<.91), titanyumun kullaniimasi kesinlikle ya-
saklanan pargalar disinda yasaktir.

Turbosarj veya esdeger siipersarj sisteminin higbir
doénen pargasi (rulmanlarin dénen pargalari disin-
da) seramikten imal edilemez veya seramikle kap-
lanamaz.

Bu kisitlamalar, standart uretimde homologe edil-
mis pargalar i¢in uygulanmaz.

3 mm kalinliktan ince magnezyum alagimli levha
kullaniimasi yasaktir.

Yarigsmaci, misabakanin her hangi bir aninda,
otomobilin timiyle yonetmelige uygun durumda
bulundugunu Teknik Kontrol Gérevlileri ile Spor
Komiserlerine ispat etmekle yukimludur.

Bozulmus, yalama olmus disler Helicoil tipi disli
tamir sistemiyle vida capi ayni kalmak sartiyla ta-
mir edilebilir.
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1.7

Rallilerde yarisan, Kit Car’lar harig, 01.01.99 tarihinden
itibaren homologe edilmis tim Grup A otomobillerin genis-
ligi 1800 mm yi gegemez.

Grup N otomobiller bitlnlUkleriyle yarisabilirler.

“Serbest “ pargalar

“Serbest”, orijinal parga ve ayni zamanda fonksiyonu,
orijinal parcaya ek 6zellikler getirmeyecek yeni bir parca ile
degistirilebilir veya sokdilebilir anlamindadir.

MADDE 2) BOYUTLAR VE AGIRLIK
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2.2,

Yerden yiikseklik

Bir taraftaki tim lastikler indirildiginde, otomobilin higbir
noktasi yere degmemelidir. Bu test, yarisma sartlarinda
(surucller otomobilin igindeyken) ve diz bir ylizey lizerinde
yapilacaktir.

Safra (Balast Agirhigr)

Saglam ve yekpare olmalari sartiyla otomobilin agirhgr bir
veya daha fazla adette safra ile tamamlanabilir. Ancak bu
safralar sert ve yekpare bloklar halinde ve kolayca muhur-
lenebilecek sekilde takimlar ile montaji yapiimis, ic mahal-
de yere tespit edilmis, gorevlilerce gorilebilir ve mihurlen-
mis olmalidir.

Uygulama: Turing Otomobiller (Grup A) ve Grand Turing
Otomobillerde (Grup B) ve Grup R’ de gegerlidir. Seri ima-
lat Otomobillerde (Grup N) her turli safra kullaniimasi ya-
saktir. Ancak rallilerde Md. 253 de belirtilen sartlar dahilin-
de, arag icinde ve/veya motor bélimiinde ve/veya bagajda
olmak Ulzere otomobilde takim ve yedek pargalarin tasin-
masina izin verilir.

MADDE 3) MOTOR

3.1

3.2

3.3

Supersarj

Asiri besleme sisteminin varlig1 halinde gercek motor hac-
mi, benzinli motorlarda 1,7 dizel motorlarda 1,5 katsayisi ile
carpilacak ve otomobil, elde edilecek bu fiktif hacmin ilgili
sinifina yikselecektir. Bu otomobil, her bakimdan, hesap-
lanmig olan hacim gergek motor hacmi imis gibi muamele
gorecektir. Bu muamele 6zellikle motor hacmine goére gire-
cegi sinifta, i¢ boyutlarda, minimum oturma yeri sayisinda,
minimum agirlikta vs. uygulanacaktir.

Normal motorlarla rotatif motorlar arasindaki esitlik formla
(Wankel NSU patentinin kapsadid! tipler igin)

Esdeger motor hacmi, calisma odasinin minimum ve mak-
simum kapasiteleri arasindaki hacim farki kadardir.

Normal motorlarla tiirbin motorlar arasindaki esitlik

formiili
Bu formil asagdidaki gibidir:

S(3.1xR)-7.63

0.09625

S : Yiiksek basing plskirtme alani — santimetrekare olarak
ifade edilir, anlami, stator kanatlarinin cikisindaki hava
akiminin alanidir (Egere stator birkag kademeli ise, ilk ka-
demenin gikisinda). Olgiim, yiiksek basing tiirbinin sabit



3.4

3.5

3.6

kanatlari arasinda, ilk kademede yapilir. Ilk kade-
me tirbin stator kanatlari ayarlanabilir ise, bunlarin
maksimum sekilde agilmalari gereklidir.

Bu durumda, yiiksek basing plskirtme alani, ylk-
seklik (santimetre cinsinden) garpi genislik (santi-
metre cinsinden) carpi kanat sayisi olacaktir.

R : Basing orani - Bu tiirbinin kompresériniin ora-
nidir. Kompresoriin her kademesi igin asagidaki
degerler carpilarak bulunur:

Ses alti hizlh eksenel kompresor: 1,15 her kade-
mede

Ses hizli eksenel kompresor: 1,5 her kademede
Radyal kompresor: 4,25 her kademede

Bdylece bir radyal ve alti eksenel ses alti hizli ka-
demeli bir kompresorin basinci séyle bulunacaktir:
4,25 x (1,15)°

C : Normal motorlara karsilik gelen motor hacmi,
santimetre klp cinsinden.

Yakitin enjekte edildidi ve bir egzost taslyicisindan
sonra yandigi tim motorlar yasaktir.

Normal motorlarla yeni tip motorlar arasindaki
esitlik formiilii

FIA aldigi karari takip eden ilk Ocak ayinin 1'inden
itibaren iki yil siire vermek sartiyla klasik motorlar
ile yeni tip motorlar arasi esitliklerde degisiklik
yapma hakkini sakli tutar.

Egzost sistemi ve susturucular

Otomobilin bulundugu grubun kurallar orijinal sus-
turucunun degistiriimesine izin verse dahi, normal
trafikte yarisan tim otomobiller, yarisin gegctigi Gl-
kelerin trafik kurallarina uygun bir susturucu ile ya-
rismak zorundadir.

Rallide kullanilan tim otomobillerin girdltisa, eder
yerel yonetimler tarafindan daha distk sinirlar 6n
gorilmemisse, trafije acik yolda, benzinli motorlar
icin motor 3500 dv/dk, dizel motorlar igin motor
2500 dv/dk’da galisirken 103 dB'i (A) gegmemeli-
dir.

Egzost borusunun c¢ikisi, yerden en az 10 cm. ve
en cok 45 cm. yukseklikte olacaktir. Egzost boru-
sunun ¢ikisi, otomobilin kenarlarindan iceride, ke-
narlara en ¢ok 10 cm. mesafede ve tekerlek agikli-
g1 merkezinden gegen disey dizlemin arka tara-
finda yer almahdir. Ayrica, sicak borularin yanikla-
ra sebep olmamasi icin yeterli dnlemler alinmalhdir.

Egzost sistemi gegici olamaz.

Egzost gazlari, ancak sistemin en sonundan ¢ika-
bilir.

Sasenin parcalari egzost gazlarini tahliye etmek
icin kullanilamaz.

Katalitik egzostlar: Eger bir otomobil modelinin, iki
versiyonunun homologasyonu yapiimis ise (katali-
tik ve diger egzost) ; otomobiller bu ikisinden birine
uygun olmalidir. iki versiyonun kombine edilmesi
yasaktir.

3.7

3.8
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(VK — WRC - S2000 — Rally) kit ile donatiimis tim otomo-
billerde homologe katalitik egzost bulunmalidir.

Katalitik egzostun zorunlu oldugu Ulkelerde, bu ulke plakasi
ile yanisan tim gruplarda ve tim otomobillerde katalitik
egzost olmalidir.

Homologe edilmis katalitik konvertérlerde modifikasyonlara
izin veriimez. Teknik kontrollerde orijinal bir homologasyon
dosyasinin gdsterilmesi zorunludur.

Organizasyonu yapan Ulkede zorunlu degilse, bir otomobi-
lin katalitik egzostu cikarilabilir.

Aracin iceriden calistiriimasi

Sdricu koltugunda oturur halde iken elektrik veya bagka bir
enerji kaynagi ile aracin surlictsu tarafindan galistiriimasi-
dir.

Silindirler
Gomleksiz motorlarda, parga ilave etmeden, malzeme ila-
vesiyle tamirat yapilabilir.

MADDE 4) TRANSMISYON

Tum otomobiller, yarigin startinda galisir durumda ve suri-
clinin normal oturdugu yerden kumanda edebilecegi bir
geri vitesi olan vites kutusu ile donatiimig olmalidir.

MADDE 5) SUSPANSIYON

Kismen veya tamamen bilesik (kompozit) malzemeden ya-
pilmis siispansiyon pargalarinin kullaniimasi yasaktir.

MADDE 6) TEKERLEKLER

Kismen veya tamamen bilesik (kompozit) malzemeden ya-
pilmis tekerlekler yasaktir.

Tekerlek genisliginin él¢tlmesi:

Tekerlek otomobile takili durumda, otomobilin yere basar
ve yarisa hazir halde, suriicisu binmigken, tekerlegin cev-
resi Uzerinde yere basti§i kisim hari¢ herhangi bir noktadan
Olgllmelidir. Eger bir tekerlek Uzerinde birden fazla lastik
kullaniimis ise, ilgili grubun azami boyutlarina uygun olma-
lidir. (Md. 255-5.4 ve Md. 256-5)

MADDE 7) KAROSERI / SASE / KAPORTA

71

7.2

7.3

Ustii agilabilir otomobiller, acik otomobiller ile ilgili tim
sartlara uygun olmalidir.

Ek olarak, Ustl agilabilir araglar Ustl sert tavanla beraber
kapali ve kilitli olarak kullaniimahdir.

Asgari i¢ boyutlar

Eger 'J eki’ ile izin verilen bir modifikasyon, homologasyon
fisinde belirtilen bir boyutu etkiliyorsa, bu boyut artik s6z
konusu otomobil igin uygunluk kriteri olarak kalamaz.

Kokpit (Pilot kabini)

Standart aragta kullanilan pargalar kullanilarak ve orijinal
arag ve modifiye edilmis arag mekanik olarak ayni olmak
sartiyla direksiyon yerini diger tarafa gegirmek mumkundr.
Ozellikle direksiyon kolonu (iretici tarafindan standart aile
aracinda bu amagla karoserde birakilmis delikten gegmeli-
dir.

Super 1600, Siiper 2000 ve WRC araglarinda direksiyon
yerini diger tarafa gegirmek icin Uretici tarafindan Variant
Option ile homologe olan komple bir direksiyon sistemi kul-
laniimalidir.

Direksiyon kolonunun gegirilebilmesi icin karoserde bulu-
nan delik sistemle birlikte homologe olmalidir.
189
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7.4

7.5

7.6
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Kokpite (pilot kabinine) sadece su maddeler yerles-
tirilebilir:

Lastikler, takimlar, glivenlik donanimi, haberlesme
donanimi, yedek parcalar, safra (izin verilmisse),
6n cam yikama suyu kabi (yalniz Grup A ve B igin).

Butun yedek pargalar ve ekipmanlarin pilot ve/veya
kopilot koltugunun arkasina veya altina yerlestiril-
mesi zorunludur.

Ustii agik otomobillerde yolcu kismi ve koltugunun
Uzeri higbir sekilde ortilemez.

Kask ve takim koymak igin otomobilin icine yerlesti-
rilen kutular yanmaz malzemeden olacak ve yanma
halinde zehirli gaz ¢ikartmayacaklardir.

Ic goériiniisde degisiklik yapilmadan, orijinal hava
yastiklari sokulebilir.

Otomobilin karoseri ve sase / kaporta’ da kullanilan
butlin levhalar, homologe edilen otomobilin mal-
zemesi ile ayni olacak; malzeme homologe edilen
otomobile uyacaktir. Saseyi hafifletmek icin uygu-
lanabilecek tim kimyasal uygulamalar yasaktir.

Far baglanti yerleri ve muhafazalan

Sadece farlarin montajinin saglanmasi amaciyla,
kaportanin 6n kismina delik agiimasina izin verilir.
Rallilerde, farlar lzerine esnek malzemeden yapil-
mis, yansitici olmayan koruyucular takilabilir. Bun-
lar, far camindan 6ne dogru 10 cm. den fazla tas-
mamalidir.

Tehlike arz edebilecek butin malzemeler (akd,
yanici malzeme) yolcu kabininin disinda tasinacak-
tir.

Pacaliklar (sadece rallilerde)

Yarisin ek yonetmeliklerinin izin vermesi veya zor-
lamasi durumunda, enine pacaliklar asagidaki sart-
lar dahilinde kabul edilecektir:

e Bunlar esnek ve en az 4mm kalinhginda (
minimum yogunluk :0,85 g/cm3) malzemeden ya-
pilmahdir.

eAracin gévdesine sabitlenmelidir.

e En azindan tekerlek genisliklerini 6rtmelidirler,
fakat 6n ve arka tekerleklerin arkasinda en az oto-
mobil genisliginin Ggte biri kadar bir kisim (bkz. se-
kil 252-6) agik kalmalidir.

o Arka tekerleklerin 6n tarafinda bulunan sag ve
sol pagaliklarin arasinda en az 20 cm bosluk olma-
lidir.

e Bu pagaliklarin alt kisimlari, otomobil duruyor ve
icinde hi¢ kimse yokken, yerden en g¢ok 10 cm.
mesafede olmalidir.

e Yukarida ve Uzerinde olmak izere arkadan ba-
kildiginda lastigin toplam yuksekligini ve genigligini
kapatmalidir.

Yarigin ek yénetmeliklerinin izin vermesi veya zor-
lamasi durumunda, esnek malzemeden yapilan ve
on tarafa su ve gamur sigramasini 6nleyen pacalik-
lari aracin 6n tarafina monte edilebilirler.

Bunlar otomobilin toplam genisligi disina tasmama-
I, orijinal toplam uzunlugunu da en ¢ok 10 cm.
gecmeli ve 6n tekerleklerin 6n tarafinda en az oto-

mobilin genislidinin Ggte biri kadar bir kisim agik kalmalidir.
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MADDE 8) ELEKTRIK SISTEMI

8.1

8.2

8.3

Aydinlatma

Orijinal montaji ayni kalmak sarti ile sis lambalari, baska bir
lamba ile degistirilebilir veya bunun tam tersi de yapilabilir.
Eger orijinal sinyal lambalan yan ayna ile entegre ve
FIA J ekine gore ayna degistirmek miimkiin ise ayna
icersinde olmaksizin sinyal lambalari bulundurulmali-
dir.

Eger sinyal lambalari yan aynalarla entegre degilse
sinyal lambalar yine de bulundurulmalidir ancak oriji-
nal yeri degistirilebilir.

Alternatériin montaj sekli serbesttir.

Korna

Sadece rallilerde, otomobilin 7 metre 6nlinden yapilacak
6lgimde, kornanin sesi en az 3 saniye boyunca 97 dB'e
esit veya fazla olmalidir.

MADDE 9) YAKIT

9.1

Yakitin, bir servis istasyonundan alinan ve piyasada satilan
yaglayicl maddeden baska higbir katki maddesi icermeyen
ticari benzin olmasi gerekir. Yakit, asagidaki 6zellikleri ta-
simahdir:

e Kursunsuz yakit igin; maksimum 102 RON ve 90 MON,
minimum 95 RON ve 85 MON

e Kursunlu yakit igin; maksimum 100 RON ve 92 MON ,
minimum 97 RON ve 86 MON

Olgiimler, ASTM 2699-86 ve D2700-86 standardina gére
yapilacaktir. (Yakit, ASTM D 3244 standartlarina gére %
95’lik bir emniyet limiti dahilinde kabul veya reddedilir.)

15 °C’de 6zgll agirlik 720 ve 785 kg/m?* arasinda olmalidir.
(Olgimler ASTM D 4052 standardina gére yapilir.)

Agirhgin maksimum % 2,8'i oksijen (eder kursun miktari
0.0139 g/l'den az ise % 3,7) ve % 0,5'i nitrojen olmasi, geri
kalanin sadece hidrokarbonlardan olusmasi ve hi¢ bir glic
arttirici katki maddesi igermemesi gerekir.

Nitrojen miktari ASTM D 3228 standardina gore 6lgilecek-
tir. Oksijen délgimu % 0,2 elementel analiz metodu ile yapi-
lacaktir.

o Maksimum peroksit ve nitroksit bilesiklerinin miktari 100
ppm (ASTM D-3703 veya mimkin olmamasi durumunda
UOP 33-82)

e Maksimum kursun miktari 0,4 g/l veya bu degerden di-
slk olmasi halinde yarigin yapildigi Ulkenin standardi
(ASTM D 3341 ve ASTM D 3237)

e Maksimum benzin miktari hacmin % 5'i (ASTM D 3606)
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9.3

9.4

o Maksimum Reid buhar basinci 900 hpa (ASTM

323)

e 70 °C’de damitma: % 10 - % 47 (ASTM D 86)

e 100 °C’de damitma: % 30 - % 70 (ASTM D 86)

e 180 °C’de damitma: minimum % 85 (ASTM D 86)

e Maksimum kesin kaynama noktasi: 225 °C
(ASTM D 86)

o Maksimum artik hacmin % 2’si (ASTM D 86)

Katalizorlli otomobiller igin kursunlu benzin yasak-

tir.

Eger bulunulan yerde, yariggilarin kullanmasi igin

yeterli kaliteye sahip yakit mevcut degil ise, yarisi

dizenleyen ulkedeki ASN FIA'dan, yukarida belirti-

len 6zelliklerde olmayan yakitin kullaniimasina izin

vermesi igin talepte bulunmalidir.

Dizel

Dizel motorlar icin asagida belirtilenlere uygun di-
zel olmasi gerekir:

o Hidrokarbon orani, agirligin azami % 99,01

e Yogunluk, kg/ m* azami 860

e Setan gostergesi (ASTM D 613) azami 55

e Hesaplanan setan (ASTM D 976-80) azami 55

e Kukurt igerigi (98/70/CE direktiflerine gbre)

e 50mg/kg max (pr-EN-ISO/DIS 14596)

Oksidant (Yanmaya yardimci madde)
Yakita oksidan (yanmaya yardimci malzeme) ola-
rak sadece hava karistirilabilir.

Yakit doldurma iglemi

Standart baglanti elemani;

e Piste ait merkezi bir sistemin veya yarigsmaciya
ait bir sistemin varligi halinde yakit doldurma hor-
tumunun agzinda, otomobildeki standart depo ag-
zina uyacak sizdirmaz baglanti elemani olacaktir.
Bu standart depo agzinin &lglleri, sekil 252-5'de
go6sterilmistir. D’nin i¢ capi maksimum 50 mm ol-
malidir.

e Tiim otomobiller bu sekle uygun bir depo agzi ile
donatiimis olmahdirlar. Bu sizdirmaz baglanti ele-
mani o6li-adam prensibine uygun olmaldir. Yani
aclk durumda kalmasini saglayacak bir mekanizma
(bilya, destek vs.) bulunmamahdir. Havalandir-
ma(larda)da kesici vanalar ve cek vanalar bulun-
malidir. Bu vanalar, standart baglanti elemanlari ile
ayni kapanma sistemine ve ¢apa sahip olmalidirlar.
Yakit doldurulmasi esnasinda, havalandirmanin gi-
kigl uygun bir baglanti elemani ile ana benzin de-
posuna veya seffaf, seyyar bir depoya baglanmali-
dir. Bu depo en az 20 litre kapasitesinde olmali ve
kendisini tamamen sizdirmaz hale getirebilen bir
kapatma sistemine sahip olmalidir. Tagsma kaplari
yakit doldurma isleminden 6nce bos olmalidir. Pist-
lerin yarisgilara, merkezi bir yakit doldurma sistemi
saglayamadiklari durumlarda, yukaridaki sekilde
yakit alinacaktir. Ana benzin deposundaki yakitin
seviyesi, dolumun gerceklestirildigi pistin seviye-
sinden higbir zaman 3 metreden daha yiksek ola-
maz. Bu sart, tim yaris boyunca gegerlidir.

Tasma kaplari sekil 251.1 ve 252.2’ye uygun olma-
lidir.

'2013 FIA J Eki’
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Rezerv depo ve sayacin Ulzerindeki baglanti elemanindan
depoya kadar yakit ikmal sisteminin tim metal parcalari
elektriksel olarak topraklanacaktir.

Asagidakilerin uygulanmasi tavsiye edilir:

1) Butun pitlerde iki adet ugak tipi topraklama olmaldir.

2) Bitin benzin ikmal sistemi (kule, depo, hortum, hortum
agdzi, vanalar ve havalandirma kabi dahil) yaris siiresince,
bu topraklamalardan bir tanesine bagli olmahdir.

3) Otomobil, pitte durur durmaz, gegici olarak da olsa diger
topraklamaya baglanmalidir.

4) 2. ve 3. maddeler uygulanmadan, hicbir benzin ikmal is-
lemi baglatiimamaldir.

5) Pitlerdeki benzin ikmal gorevlileri anti statik emniyet tu-
lumlari giymelidirler.

Yakit ikmal deposu asagidakilerden biri olabilir;

e kaucuktan yapiimis FT3 veya FT3 1999 tipinde ve onay
almis imalatgi tarafindan Uretilmis modeller veya

o sekil 252-3 ya da 252-4’e uygun depolar.

pas de surpression autorisée
no overpressure allowed

canal d'air
air vent O'r'\'ﬂce de remplissage
filing hole
Bouchon ignifugé
et anti-explosion — Ewral
| |

Explosive and long = =

burning proof cap 90% du volume maximum

- - _| 190% of maximum volume

trou pour limiter le niveou
hole for limited filing

252-3
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Canal d’aération
Air vent

Bouchon ignifugé

et anti—explosion Orifice de remplissage

Explosive and long Filing hole

burning proof cap

252-4

Uygulama: Turing Otomobiller (Grup A). Grand
Turing Otomobiller (Grup B) igin FIA Sampiyonalari

genel hukimlerine bakiniz.

9.5 Depolarin havalandirmalari

Benzin deposunun, otomobilin tavanindan gikan bir

havalandirmaya baglanmasina izin verilir.

9.6 FT3 1999, FT3.5 veya FT5 deponun yerlestiril-

mesi

FT3 1999,FT3.5 veya FT5 depolar orijinal deponun

yerine veya bagaj kismina koyulabilir.

Depo bélimiine dokilen benzinin tahliyesi icin, bir

delik bulunmasi gerekir.

Yakit doldurma agzinin konumu, ebadi ve kapagdi,
kaportadan tagsmadigi veya otomobilin i¢ bdllimle-

rine yakit sizdirmadig takdirde degistirilebilir.

Eger doldurma agzi otomobilin i¢ kisminda ise, su-
riict béliminden sivi gegirmez bir bélme ile ayril-

malidir.

MADDE 10) FRENLER
Karbon fren diskleri kullaniimasi yasaktir.

MADDE 11) ENERJi DEPOLAMA

Aractan tekrar alinarak depolanabilecek enerji mik-
tari 200 kJ’ U4 gecmemelidir. Bu enerji 1 kW’ da 10

kJ gegmemek (izere yeniden kullanilabilir.

MADDE 12) SOGUTMA

Tek amaci pilotu sogutmak olan diginda aracin
icinde veya disinda herhangi bir kati, sivi veya gaz
gibi sogutucu madde tasimak tim yaris boyunca

yasaktir.
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MADDE 253 - EMNIYET TERTIBATLARI
(GRUPN, A, B, SP)

MADDE 1)
Yapisi tehlike dogurabilecek gibi gériinen bir oto-
mobil, Spor Komiserleri tarafindan yaris disi biraki-
labilir.

MADDE 2)
Eger bir tertibat istege bagli ise, yonetmelige uygun
bir sekilde monte edilmelidir.

MADDE 3) BORULAR VE POMPALAR

3.1 Koruma
Yakit, yag ve fren borulari her tirli zarara (tas,
pas, mekanik bozulmalar vs.) kargl disaridan ve
yangina ve mekanik bozulmalara karsi igerden ko-
runmahdir.

Uygulama: Grup N igin eger orijinal baglanti muha-
faza edildiyse istege bagldir.
Tdm gruplar igin, eger orijinal baglanti muhafaza
edilmediyse veya borular arag icinden gegciyor ise
ve bunlarin koruyucu kapaklari sokildiyse zorun-
ludur.
Benzin borularinin metal kisimlari eger otomobilin
go6vdesinden iletken olmayan parga/bdlgeler ile ay-
rilmigsa, elektriksel olarak govde ile baglantili hale
getirilmelidir.
3.2 Ozellikler ve montaj
Orijinal baglanti muhafaza edilmediginde zorunlu
uygulama.
Sogutma suyu veya yalpama yapi borulari kokpitin
disinda olmalidir.
Yakit borulari, yaglama yagi hatlari ve basin¢h hid-
rolik sivi igeren hatlar asagidaki 6zelliklere goére
imal edilmelidirler.

Esnek olmalari halinde, bu borularda baglantilar
digli veya sizdirmaz baglanti olamli ve ve borularin
dis kisminda asinmaya ve atese dayanikli (alev
almay! kolaylastirmayacak) orgu seritlerin bulun-
masi gerekir.

Montajlar, asagida belirtilen 6zelliklere uygun imal
edilmelidirler:

e Yakit borulari: (Enjektér baglantilar ve yakit de-
posuna donls hattindaki sogutma radyatori harig)
patlama basinclari en az 135°C (250°F) calisma
sicakhginda, en az 70 bar (1000 psi) olmasi gere-
kir.

e Yaglama borulari: patlama basinglari en az
232°C (450°F) galisma sicakliginda, en az 70 bar
(1000 psi) olmasi gerekir.

e Basing altinda hidrolik bulunan borular: patlama
basinglarinin 232 °C (450 °F) calisma sicakliginda
en az 280 bar (4000 psi) olmas! gerekir.

Eger bir hidrolik devrenin galisma basinci 140
bar'dan (2000 psi) fazla ise patlama basinci bunun
iki kati olmalidir.

e Benzin ve hidrolik borulari: Bu borular surtici ka-
bininin icinden gecebilirler. Ancak kabin iginde her-
hangi bir baglanti pargasi olmayacaktir. (sekil 253-
59 ve 253-60'de gorilen 6n ve arka bdlmeler Uzeri
ile fren devresi ve debriyaj hidroligi devresi harig).

3.3

3.4
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Yakitin otomatik kesilmesi

Tiim gruplarda tavsiye edilir :

Motora giden tim yakit borusu ¢ikiglarinda, benzin deposu
lizerine yerlestirilmis otomatik kesme vanalari bulunmali ve
bunlar eger yakit devresinde kopma veya kagak olursa ba-
sing altinda olan butiin borulari kapatmalidir.

Zorunlu uygulama :

Marsa basma durumu hari¢ batiin benzin pompalari sade-
ce motor calisirken galismaldir.

Benzin deposu havalandirmasi

Benzin deposu havalandirma borusunda, asagida sayili
unsurlar bulunmalidir:

e Yer gekimi ile galisan, takla aninda kagak énleyen supap
e Samandirali havalandirma supabi

e Samandirali supap kapaliyken calisan, azami 200 mbar
basinca ayarli emniyet supabi.

Egder yakit deposu havalandirma borusunun gapr 20 mm’
den blylkse Madde 253-14.5 e uygun, FIA
homologasyonlu geri donligsiiz valf takilmasi gerekmekte-
dir.

MADDE 4) FREN ve DIREKSiIYON SISTEMININ EMNIYETi

Fren
Ayni pedalla kumandali gift devre: Pedal normalde tim te-
kerleklere kumanda etmelidir. Eger fren sisteminin herhan-
gi bir yerinde, borularinda bir kagak veya bagka bir ariza
olursa, pedal en az iki tekerlegin frenlerine kumanda etme-
ye devam etmelidir.
Uygulama: Egder bu sistem seri Gretimde monte edilmis ise
higbir modifiye gerekmez.
Direksiyon:
Direksiyon kilidi iptal edilebilir
Direksiyon ayan takim kullanmadan degistirilemez se-
kilde kilitlenebilir.
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MADDE 5) ILAVE BAGLANTILAR

On ve arka kaputlar igin en az iki ilave baglanti zo-
runludur. Orijinal kilitler iptal edilmeli veya sokilme-
lidir.

Uygulama : Grup N igin opsiyonel (istege bagh),
diger gruplar igin zorunludur.

Otomobilde tasinan blyik pargalar (yedek lastik,
takim cantasi vs.) sikica baglanmis olmalidirlar.
Uygulama: Grup N igin istege bagli, digerleri igin
zorunludur.

MADDE 6) EMNIYET KEMERLERI

6.1

6.2

Kemerler

iki omuz kemeri ve bir karin kemeri. Gévdeye (sa-
siye) baglanti noktalari; karin kemeri igin iki baglan-
ti yeri, omuz kemerleri icin iki veya koltuga gore
simetrik tek baglanti yeri. Bu kemerlerin FIA tara-
findan homologasyonunun yapilmis olmasi ve FIA
8853/98 veya 8854/98 standartlarina uygun olma-
lari gerekir. Ayrica pist yariglarinda kemerlerde ce-
virmeli agma mekanizmasi bulunmalidir.

Rallilerde, arag icinde her zaman pilot ve co-pilotun
oturdugu yerden ulasabilecegi bir konumda 2 adet

emniyet kemeri kesici bulunmalidir.

Trafige acik olan yollarda gegen yarislar icin, ke-
merlerin agilmasinin basma digme ile yapilr ol-
masi tavsiye edilir.

ASN’ler rollcage’e (test edilmeleri sartiyla) baglanti
noktalarini rollcage’in homologasyonu esnasinda
homologe edebilirler.

Montaj

Emniyet kemerlerini koltuklara veya bunlarin des-
teklerine baglamak yasaktir.

e Yaris kemerinin seri Uretim otomobillerin kemer
baglanti noktalarina takilabilir. Baglanti noktalarinin
tavsiye edilen geometrik yerleri sekil 253-61'de
gOsterilmistir.

>=5!
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9 g5,

. g ‘ ya)
20mm ; 4
i 0 o)
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253-61

Omuz kemerlerinin asagi yonde, arkaya dogru yon-
lendirilmesi ve koltuk arkaliginin Gst kenarinda, ya-
tayla yapacagi acinin 10°den fazla olmamasi éne-
rilse de, 45%den fazla aglI yapmayacak sekilde de
monte edilebilir.

Koltuk merkez cizgisine goére maksimum acilar
(yaklasan ve uzaklasan) 20°dir. Eger mimkinse,
otomobil Ureticisi tarafindan orijinal olarak, C diregi
Uzerinde bulunan baglanti noktalari kullaniimalidir.
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Yatayla blyuk agi olusturan baglanti noktalari kullaniima-
maldir.

Koltugun, FIA standartlarina uygun olmasi durumu harig,
yatayla daha fazla agi yapan baglanti noktalarinin kullanil-
mamasi gereklidir. Bu durumda, 4 noktali emniyet kemer
sisteminin omuz kemerleri, Uretici tarafindan orijinal olarak
monte edilen arka koltuk karin kemeri baglanti noktalarina
baglanmalidir.

4 noktali kemerlerde, omuz kemeri, 6n koltuk merkez cizgi-
sine gore simetrik capraz kesisecek bir sekilde monte edil-
melidir.

Bir yaris kemeri, baslik bulunmayan veya bashgin koltuk
arkaligina birlesik oldugu (koltuk arkahg: ile baslik arasinda
hi¢ bosluk, delik olmayan) koltuga takilmamalidir.

Karin kemeri ve bacak arasi kemeri, pelvis bdlgesinin
mumkun olan en genis yuzey Uzerinden sarilip tutulmasini
saglamak amaciyla, koltuklarin kenarlari tzerinden degil,
koltuk uzerinden gegmelidir. Karin kemerleri, pelvisin Ust
kismi ve kalgalarin tst kismi arasindaki kivrima siki bir se-
kilde oturmalidir. Bunlarin hicbir sekilde karin bélgesi Gize-
rinden baglanmamalari gerekir. Bdyle bir durumdan kagin-
mak igin, gerekiyorsa seri Uretim koltuklarda delikler agila-
bilir. Kemerlerin sivri kenarlara sirtiinerek zarara gérme-
mesine dikkat edilmelidir.

e Omuz kemerleri ve/veya bacak arasi kemerlerinin mev-
cut baglanti noktalarina baglanmasi mimkin degilse,
omuz kemerleri igin arka tekerleklerin merkez cizgisine
mumkun oldugu kadar yakin bir yerden, iskelet veya sase
lizerine yeni baglanti noktalari yapiimaldir.

Omuz kemerleri rollcage’e (emniyet kafesine) veya bir tak-
viye gubuguna, bir halka vasitasi ile baglanabilir. Ayrica ar-
ka kemerlerin Ust baglanti noktalarina veya rollbar destek
parcasina kaynakla baglanmis enine bir takviye elemani
lizerine baglanabilirler.

(Sekil 253-66)

A A

i "

® trous de montage pour harnais
mounting holes for harness

253-66

Bu durumda, enine bir takviye elemani asagidaki sartlara
uygun olmalidir.

o Enine takviye; en 38 mm x 2.5 veya 40 mm x 2 mm 6lgi-
lerinde ve soguk cekme dikissiz karbon celiginden (mini-
mum gerilme mukavemeti 350 N/m?) yapilmis bir boru sek-
linde olacaktir.

e Bu takviye elamaninin yiksekligi, arkaya ve asagi tarafa
dogru yonlendirilmis omuz kemeri, koltuk arkaliginin kena-
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rindan yatayla 10° ila 45° arasinda agi yapacak se- halinde her baglanti noktasina bir ilave parganin kaynakla
kilde olmalidir. 10°’lik agi tavsiye edilir. birlestirilmesi gereklidir. (Sekil 253-67" ye bakiniz)

o Kemerler halka takilarak veya civatalar vasitasi
ile_baglanabilir. Ikinci durumun séz konusu olmasi

o0mm

12 5mm—+——-—-—-—20mm
7/16 UNF

253-67 Bu pargalar takviye borusu igine yatay olarak yerlestiri-
lecek ve M12 8.8 veya 7/16 UNF 0zelliklerinde civatalar-
la baglanacaklardir.

Her baglanti noktasinin 1470 daN veya bacak arasi ke-
merleri icin 720 daN siddetinde bir ylike dayanabilmesi
gereklidir. Bir noktaya iki kemerin baglanmasi durumun-
da (omuz kemerleri igin yasaktir) bu nokta iki yikin top-
lamina dayanmalidir.

e Yapilacak her yeni baglanti noktasi i¢in en az 3 mm
kalinliginda ve en az 40 cm? yiizey alnina sahip gelik bir
takviye levhasinin kullaniimasi gereklidir.

e Sase-monokok baglanti prensipleri
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7/18"
20 UNF

Il est préférable que le
boulon travaille en cisaillement

et non en traction

The bolt should preferably
work in shearing stress
and not in traction

to the car’s chassis

Plaque de renfort en acier, fixée
au chassis de la voiture

Steel reinforcing plate fixed

IR

253-62

1) Genel baglanti sistemi : bkz. sekil 253-62

2) Omuz kemeri baglanti sistemi: bkz. sekil 253-63

plaque fixée au chassis de

plate fixed to the chassis and strenghened

by a reinforced plate on the other side

la voiture et renforcée

de l'autre cété par une plaque de renfort

253-63

3) Bacak arasi kemeri baglanti sistemi:
bkz. sekil 253-64
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plaque de renfort fixée au chdssis de la voiture
reinforcing plate fixed to the car’s chassis

253-64

6.3 Kullanim

71

7.2

7.2.

Yaris kemerinin, homologasyon sekline uygun,
hicbir degisiklik yapilmadan veya parcasi sokilme-
den ve Ureticinin talimatlarina uygun bir sekilde kul-
lanilimasi gereklidir. Emniyet kemerlerinin etkili ve
uzun 6murli olmasi, bunlarin montaj, kullanim ve
bakim sekilleriyle direkt olarak iligkilidir.

Kemerler, her ciddi kazadan sonra, kemer 6rguleri
kesildiginde veya kopmalar oldugunda, kimyasal
maddelerin veya glnes 1siginin etkisiyle yiprandi-
ginda veya zayifladiginda yenilenmelidir. Eger me-
tal pargalar veya kemer tokalari bukilur, deforme
olur veya paslanir ise, bunlarin da yenileri ile degis-
tirilmeleri gerekir.

MADDE 7) YANGIN SONDURUCULER- YANGIN
SONDURME TERTIBATLARI

Su malzemelerin kullanimi yasaktir:
BCF, NAF.

Rallilerde:
Md. 7.2 ve 7.3 uygulanir.

Pist, slalom, tirmanma yarislarinda:
Md. 7.2 ve 7.3 uygulanir.

Monte edilen sistemler

1 Bltin otomobiller, FIA Teknik Liste — 16’ da
bulunan “FIA tarafindan onayl yangin séndiirme
sistemleri” listesinden biri ile donatiimis olmalidir.
Rallilerde, en diisiik sondiiriicii miktari 3 kg
olmalidir.

722

723

Butiin yangin sondiriici hazneleri / tipler otomobilin
icinde olmali ve en uygun bir sekilde korunmalidir.
Yangin sondlrici hazneleri / tipleri yatay eksende
aracin dis kenarlarindan 300 mm uzakta olmak Uzere
bagaja da yerlestirilebilir.

Yangin séndiricu, en az 2 adet vida ile kilitlenmis metal
kelepce ile baglanmalidir ve bu baglantilar 25 g kuvve-
tinde bir hiz azalmasina dayanmalidir.

Bitin yangin séndirme sistemi atese dayanikli olmali-
dir.

Plastik borular yasak, metal borular zorunludur.

Pilot, normal oturma pozisyonunda, emniyet kemerleri
bagli ve direksiyon takili iken bitlin séndiricileri calig-
tirabilir olmahdir.

Ayrica disaridan calisma sisteminin de, devre kesici sal-
ter ile kombine edilmesi veya onun yanina yerlestiriimesi
gereklidir. Bu, kenarlari kirmizi, en az 10 cm capinda,
icinde ‘E’ harfi olan beyaz bir daire ile belirtiimis olmali-
dir.

WRC tipindeki araclarda yangin sondiriciyl igerden
veya digardan calistiran sistem ayni zamanda motor ve
aku elektrigini de kesmelidir.

7.2.4 Sistem otomobil hangi pozisyonda olursa olsun galisma-

ldir.

7.2.5 Tip ilave edilmesi durumunda, séndirici malzeme

uygun olmali ve direkt olarak otomobilin icinde bulunan-
larin kafalarina yonlendirilmemelidir.
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7.3 Seyyar yangin sondiriiciler
7.3.1 Bitlin otomobillerde bir veya iki yangin sonduriict
bulunmalidir.

7.3.2 izin verilen séndiiriicii maddeler:
AFFF, FX G-TEC, Viro3, toz veya FIA’ nin
homologe ettigi herhangi bir madde.

7.3.3 Minimum sondiiriici madde miktari:

AFFF : 2.4 litre

FX G-TEC 2.0kg
Viro3 2.0 kg
Zero 360 2.0kg
Toz: : 2.0kg

7.3.4 Tim yangin sonduricilerin basinglari iglerindeki
malzemeye gore asagida belirtilen kadar olmalidir;

AFF : imalatginin belirttigi kadar

FX G-TEC ve Viro3 : imalatginin belirttigi kadar
Zero 360 : imalatginin belirttigi kadar

Toz : Min. 8 bar, max. 13.5 bar

Ayrica AFFF kullanilmasi halinde, sonduriciler
iclerindeki maddelerin basincini kontrol edilmesini
saglayan gosterge ile donatiimaldir.

7.3.5 Her sonduriicinin Uzerinde, asagidaki bilgilerin
acikca gorulebilir olmasi gereklidir;
e Kapasite
e Sondiirlict maddenin tipi
e Sondirlicli maddenin agirligi veya hacmi
e Sondiricinin kontrol edilmesi gereken tarih.
Kontrol tarihi, son kullanma veya son kontrol tari-
hinden itibaren en gok 2 yil veya lzerinde belirtilen
bitis tarihi olmaldir.

7.3.6 Butlin yangin soéndiriict tupleri yeterli  sekilde
korunmalidirlar. Bunlarin baglanti yerleri 25 g’lik bir
hiz azalmasina dayanabilmelidir.

Ayrica, sadece ¢abuk acilabilen metal kelepgeler
(en az 2 adet) kabul edilecektir.

7.3.7 Sirici ve yardimel sirtctndn, yangin séndirici-
lere kolaylikla erigebilmeleri gereklidir.

MADDE 8) ROLLBAR SiSTEMLERI (EMNIYET KAFESI)

8.1 Genel
Bir emniyet kafesi takilmasi zorunludur. Bu kafes
asagidakilerden biri olabilir.

a) Asagidaki maddelerdeki gereklilikleri yerine getiren
fabrika Uretimi emniyet kafesleri.

b) Asagidaki homologasyon kurallarina uyan ve bir
ASN tarafindan homologe edilen veya sertifikalan-
dirilan emniyet kafesleri: Bu emniyet kafesinin ser-
tifikasi veya homologasyon dokimaninin orijinal
kopyasi Uretici firmanin imzasina sahip olmali ve
ASN tarafindan onaylanmali ve her yarista yarigin
teknik kontrol gérevlilerine gosteriimelidir.

01.01.2003 tarihinden sonra uretilen ve bir ASN
tarafindan homologe edilen bir rollcage lzerinde
Uretici tarafindan yeri degistirilemez, sokilemez ve
kopyalanamaz bir tanimlama plakasi bulunmaldir.
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Bu plaka gdmme, kazima veya kendi kendine yirtilan
etiket olmalidir.

Bu plaka Uzerinde ureticinin adi, ASN homolagasyon
veya sertifika numarasi ve Ureticinin verdigi seri numa-
rasi bulunmalidir.
Ayni numaraya ait seri numarasi bulunan sertifika arag-
ta tasinmali ve yarigin teknik kontrol sorumlusuna gos-
terilmelidir.
c) Homologasyon kurallarina goére FIA tarafindan
homologe edilmis emniyet kafesleri.
Bu rollcageler FIA homologasyon formuna ek homolags-
yona (VO) sahip olmalidir.
Ureticinin adi ve seri numarasi 01.01.1997 tarihinden
sonra homologe edilen ve satilan tim cagelerde agikga
gorinmelidir.
Rollcagein homologasyon formunda bu bilginin nerde ve
nasil oldugu belirtiimelidir ve kullanici buna uygun nu-
mara verilmis bir sertifika almalidir.

Asagidaki araglar igin FIA onayl rolicage zorunludur:
Super 1600 Kit Varyant, Super 2000 Kit Varyant, Super
2000 Rally Kit Varyant, World Rally Car Varyant.
Homolge edilmis veya sertifikaya sahip bir reolvage
Uzerinde hertlrli degisiklik yasaktir.

Degisiklik ile kastedilen kesme, kaynak gibi glvenlik
kafesinde veya malzemede kalici degisiklige neden olan
islemlerdir.

Bir kazadan sonra hasar gérmls homologe veya sertifi-
ka sahibi bir cage Uzerindeki tim tamir islemleri Uretici
veya onun onayladigi yerlerde yapilmalidir.

Glvenlik kafesinin boru elemanlari herhangibit sivi veya
bagka bir sey tagimamaldir.

Guvenlik kafesi pilot veya co-pilotun giris ve cikislarini
engellememelidir.

Givenlik kafesi elemanlari 6n gégis ve trimi gegerek ve
arka koltuklarin arkasindan igeri girebilir.

Arka koltuklar katlanabilir.
8.2 Tanimlar

8.2.1 Giivenlik kafesi :
Herhangi bir kaza aninda gévdenin (sasenin) deformas-
yonunu azaltan, kokpitin icine ve gévdeye yakin olarak
yerlestirilmis ¢oklu boru/tlp bir yapidir.

8.2.2 Rollbar
lki baglanti ayagiyla beraber halka gergeve seklinde
boru yapidir.

8.2.3 Ana rollbar (Cizim 253-1)
On koltuklarin hemen arkasinda, otomobile enine ve
hemen hemen disey olarak (maksimum disey agisi +/-
10°) yerlestirilmis tek parga borudan olusan kusak sek-
linde bir yapidir.
Tiip ekseni tek diizlem Gizerinde olmalidir.



8.2.4 On Rollbar (Gizim 253-1)
Ana rollbarin aynisidir; ancak én cam direklerini ve
camin Ust kenarini takip edecek sekilde bigimlendi-
rilmistir.

8.2.5 Yan rollbar (Gizim 253-2)

Otomobile hemen hemen boyuna ve diusey yerles-
tirilmis tek parca borudan bir cerceve veya kusak-
tan olusan ve aracin sag veya sol yani boyunca
yerlestiriimis yapi. Yan rollbarin arka ayaklari, 6n
koltugun tam arkasinda olmalidir. On ayak, siiriicii
ve yardimc sUrlcunun giris ve gikislar engelleme-
yecek sekilde cam ve kapi direklerinin 6ninde ol-
malidir.

Arka ayagin yandan goriiniimiiniin diiz olmasi
gerekir

8.2.6 Yan yarim rollbar (Gizim 253-3)
Arka dikmeleri olmayan yan rollbar olarak tanimla-
nabilir.

8.2.7 Uzunlamasina barlar
Ana ve 06n rollbarlarin Ust pargalarini birbirine
baglayan hemen hemen boyuna yerlestiriimis tek
parca elemanlardir.

8.2.8 Enine barlar
Yan rollbar veya yarim rollbarin st kisimlarini
birbirine baglayan, neredeyse enine yerlestiriimis
tek parca emniyet kafesi elemanlaridir.

8.2.9 Gapraz barlar
Asagidakiler arasinda gapraz elemandir:
Ana rollbarin st koselerinden biri veya yan
rollbarin enine elemaninin bir ucu ve rollbarin karsi
taraftaki alt ucu,
Veya arka bolimin bir st ucu ile diger taraftaki alt
ucu.

8.2.10 Sokiilebilir elemanlar
Emniyet kafesinin sokilebilmesi sart olan eleman-
lari.

8.2.11 Kafes takviyesi
Etkinligini arttirmak igin rollcage’e baglanan ele-
manlar.

8.2.12 Baglanti ayaklari
Rollbarin iskelet veya sase yapisina
civatalanmasini veya kaynaklanmasini saglamak
icin, genellikle bir takviye plakasi Gzerinde rollbara
kaynakla baglanan plaka.

8.2.13 Takviye plakalar
Rollbarin basti§i noktalardaki yiku, govdeye da-
gitmak igin saseye konan sabitlenen metal plaka-
lar.

‘2013 FIA J Eki’
Bu plakalar gévdeye/ saseye civatalara ilave olarak
kaynaklanabilir.

253-34

8.2.14 Gusset (Baglanti takviyesi)(253-34)

8.3

Bikim veya elemanlarin baglanti yerlerinin takviyesi
icin kullanilan, kalinligi 1 mm’ den az olmayan U sekli
verilmis metal levha elemanlardir. (Sekil 253-34)

Bu takviyelerin uglari (E noktasi), birlesme yerinden
itibaren (S noktasi) birlestirilecek borulardan en buyik
olanin gapinin 2 ile 4 kati kadar bir mesafede olmalidir.
Parga gikarmaya izin verilmigtir ancak radus (R),
baglantidaki en biiyiik borunun dis ¢apinin 1,5 ka-
tindan biiyiik olmamalidir.

Gussetin diiz yiiziinde delik olabilir ancak capi bu
baglantidaki en biiyiik borunun dis ¢apindan biiyiik
olmamalidir.

Ozellikler

Temel yapi

Temel yapi asagidaki dizaynlardan biri gibi olmalidir:

e 1 ana rollbar + 1 6n rollbar + 2 boyuna eleman + 2 ar-
ka destek + 6 baglanti ayagi (Cizim 253-1)

veya

e Yan rollbar + 2 enine eleman + 2 arka destek + 6 bag-
lanti ayagi (Cizim 253-2)veya

e 1 ana rollbar + 2 yarim yan rollbar + 1 enine eleman +
2 arka destek + 6 baglanti ayagi (Gizim 253-3)
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253-1

Ana rollbarin diisey pargalari i¢ kenarlara mimkin
oldugunca yakin olmalidir disey parganin alt kis-
minda sadece bir biikim olmaldir

On rollbarin 6n dikmesi veya yan rollbar éncam
direklerini miimkiin oldugunca yakin takip etmeli ve
disey parganin alt kisminda sadece bir bikim ol-
malidir. Bir glvenlik kafesi yapabilmek igin enine
parcalarin yan pargalarla, boyuna pargalarin 6n ve
ana rollbarla ve yan yar rollbarin anar rollbarla
baglantilar tavan seviyesinde olmalidir.

Her durumda tavan seviyesinde 4’ ten fazla soku-
lebilir baglanti olmamalidir.

Arka destek tavan seviyesinde ana rollbarin dig

)
253-5 253-6

253-4
bukimine her iki taraftan sokilebilir baglatiyla da
olabilecek sekilde baglanmahdir.

Arka pargalar diiseyle en azindan 30° olacak arka-
ya dogru ve diiz olacak sekilde kasanin i¢ panelle-
rine mimkin oldugunca yakin olmalidir.

8.3.2 Tasarim

Temel yap! tanimlandidinda, zorunlu elemanlarla
ve takviyelerle (madde 253-8.3.2.1) ve ilave ele-
man ve takviyelerle (madde 253-8.3.2.2) tamam-
lanmalidir.

Acikca izin verilmedikge ve Madde 253-8.3.2.4°
e uygun sokiilebilir baglantilar kullaniimadikca
tiim elemanlar ve takviyeler tek parga olmahdir.

8.3.2.1 Zorunlu elemanlar ve takviyeler
8.3.2.1.1  Capraz elemanlar

01/01/2002 terihinden 6nce homologe olan araclar

iEmniyet kafesi ¢izim 253-4, 253-5, 253-6’ da ta-
nimlanan gapraz elemanlardan birine sahip olmali-
dir. Caprazin yerlesimi ters sekilde olabilir.
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Cizim 253-6" daki kullanildiginda, tabandaki bag-
lanti ayaklari arasindaki mesafe 300 mm’ den bu-
yuk olmamalidir.

Elemanlar diiz olmaldir ve sokdlebilir olabilir.
Capraz elemanin Ust baglanti noktasi ana rollbara
oldugunda, arka destek baglanti noktasindan 100
mm’ den uzakta veya arka destege yapildiginda
ana rollbarla baglanti noktasindan 100 mm’ den

fazla olmamalidir.
253-7

01/01/2002 tarihinden sonra homologe edilen arac-
lar:

Emniyet kafesi gizim 253-7’ dekine uygun iki ¢ap-
raz elemana sahip olmaldir.

Elemanlar diiz olmalidir ve sokdlebilir olabilir.
Capraz elemanin alt ucu ana rollbar’ a veya arka
destek elemanina baglanti ayagindan 100 mm’ den
uzak olmamak (izere baglanmaldir. (Olgi icin gi-
zim 252-52’ ye bakiniz)

Capraz elemanin (st baglanti noktasi ana rollbara
oldugunda, arka destek baglanti noktasindan 100
mm’ den uzakta veya arka destede yapildiginda
ana rollbarla baglanti noktasindan 100 mm’ den
fazla olmamalidir.

Sadece 01/01/2005 tarihinden itibaren homologe
olan araclar icin gecerlidir.

Emniyet kafesinin Ust pargasi 253-12, 253-23 ve
253-14’ uygun olmalidir.

Tavan takviyesi tavanin egimini izleyebilir.

Co-pilot olmayan yariglarda sadece 253-12’ dekine
uygun, bir capraz bar kullanilabilir ancak 6n bag-
lantisi sirlicl tarafinda olmalidir.




8.3.2.1.2

Takviyenin uglari baglanti noktalarina 100 mm’ den
yakin olmamalidir.(253-13 ve 253-14’ teki V formu
icin uygulanmaz).

253-9

Kapi barlari

Cizim 253-8, 253-9, 253-10 ve 253-11" e uygun,
aracin her iki yaninda bir veya iki boyuna eleman
bulunmalidir. (Cizim 253-9, 253-10 ve 253-11
01/01/2007 tarihinden itibaren homologe olan arag-
lar igin gegerlidir.)

Cizimler birlestirilebilir.

Tasarim her iki tarafta da ayni olmalidir.

Bunlar sokiilebilir olabilirler.

Yan koruyucular mimkin oldugunca ylksek olma-
lidir fakat Ust baglanti noktasi kapi agikhgmnin alt-
tan olculduginde yari ylksekliginden fazla olma-
malidir.

Bu Ust baglanti noktasi kapi agikliginin 6n veya ar-
kasina yerlestirilirse bu yukseklik sinirlamasi buna
karsilik olan kesisim dikme ve kapi agikhginin ke-
sisimi igin de gecerlidir.

Kapi bari “X” seklinde oldugunda (gizim 253-9), alt
baglanti noktasinin dogrudan gévdenin boyuna

253-12

elemanina baglanmasi tavsiye edilir ve bu “X” kapi
barinin en azindan bir pargasi tek parga borudan
olmalidir.

253-13

Kapi barlarinin 6n cam direkleri takviyelerine bag-
lantisi serbesttir. (sekil 253-15)
Co-pilotu olmayan yarislar igin kapi roolbari sadece
suriict tarafinda olabilir ve tasarimin her iki tarafta
da ayni olmasi zorunlu degildir.

253-10

8.3.2.1.3

‘2013 FIA J Eki’

253-11

Tavan takviyesi

Sadece 01/01/2005 tarihinden itibaren homologe
olan araclar icin gecerlidir.

Emniyet kafesinin Ust pargasi 253-12, 253-23 ve
253-14’ uygun olmalidir.

Tavan takviyesi tavanin egimini izleyebilir.

Co-pilot olmayan yariglarda sadece 253-12’ dekine
uygun, bir gcapraz bar kullanilabilir ancak 6n bag-
lantisi surlicli tarafinda olmalidir.

Takviyenin uglari baglanti noktalarina 100 mm’ den
yakin olmamalidir.(253-13 ve 253-14’ teki V formu
icin uygulanmaz).Ust ucu Ust birlesim noktasina
100 mm’ den yakin olmahdir (6lgu igin 253-52’ ye
bakiniz).

Alt ucu 6n (yan) rollbar ayagina 100 mm’ den yakin
olmalidir.
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1.4 On cam direkleri takviyesi

Sadece 01/01/2006 tarihinden itibaren homologe
edilen araclar icin gecerlidir.

Eger “A” mesafesi 200 mm’ den fazla ise ©n
rollbarin her iki tarafina da uygulanmahdir ( Cizim
253-15).

Bu baglanti elemanlari yandan bakildiginda diz
goriinecek sekilde bikiilebilir ancak agi 20° ¢ vyi
gecmemelidir.

Ust ucu (st birlesim noktasina 100 mm’ den yakin
olmalidir (6lgu igin 253-52’ ye bakiniz).

Alt ucu 6n ( yan) rollbar ayagina 100 mm’ den ya-
kin olmalidir.

253-15

1.5 Biikiim ve baglanti noktalarinin takviyesi
Asagidaki baglantilarda;

e Capraz eleman ve ana rollbar

e Tavan takviyelerinde (gizim 252-12 yapida ve
sadece 01/01/2007 tarihinden sonra homologe
olan araclarda).

e Kapi barlarinda (gizim 253-9 a uygun)

e Kapi barlari ve 6n cam diregi takviyesinde (gizim
253-15)

253-8.2.14’e uygun en az iki baglanti takviyesi
kullaniimalidir.

Eger kapi barlari ve 6n cam direkleri ayni diuzleme
gelmediyse, takviye madde 253-8.2.14’ e uygun
metal levha ile yapiimalidir.

2 ilave elemanlar ve takviyeler

Madde 253-8.3.2.1" de verilenler diginda, ¢izim
253-12 ve 252-23 ten 253-33’ e kadar olan ele-
manlar ve takviyeler opsiyonaldir ve imalatgi tara-
findan istenirse kullanilabilir.

Bunlar kaynakl veya sokilebilir badlantilara sahip
olabilirler.

Tdm bu elemanlar ve takviyeler ayri olarak veya
birbirleriyle kombinasyon olusturacak bigimde kul-
lanilabilirler.

8.3.2.2.1 Tavan takviyesi (gizim 253-12’ den 253-
14’ e kadar)
01/01/2005 tarihinden 6nce homologe edilen arac-
lar icin opsiyoneldir.
Co-pilot olmayan yariglarda sadece 253-12’ dekine
uygun, bir ¢capraz bar kullanilabilir ancak 6n bag-
lantisi siriici tarafinda olmaldir.

8.3.2.2.2 On cam diregi takviyesi (gizim 253-15)
01/01/2006 tarihinden énce homologe olan araglar
icin opsiyoneldir.

Bu baglanti elemanlari yandan bakildiginda diiz
goriinecek sekilde biikiilebilir ancak agi 20° * vyi
gecmemelidir.

8.3.2.2.3  Arka destek ¢aprazi (gizim 253-21)
Cizim 253-21" deki yapi e@er tavan takviyesi gizim
252-14’ e uygun ise, 253-22 ile degistirilebilir.

8.3.2.24 On siispansiyon baglanti noktalari (gizim
253-25)
Uzantilar 6n sispansiyon Ust baglanti noktasina
baglanmalidir.

8.3.2.2.5 Enine elemanlar (gizim 253-26’ dan 253-
30’ a kadar)
Enine elemanlar ana rollbara veya arka ayaklarin
arasina takilabilir ve. Madde 253-6.2 ' ye uygun
olacak sekilde emniyet kemeri baglamak icin kulla-
nilabilir. (Sokilebilir baglantilarin kullaniimasi ya-
saktir).

Cizim 253-26 ve 253-27’ de gosterilen elemanlar
icin, orta ayagin duseyle yaptidi agi en az 30 dere-
ce olmalidir.

Enine elamanlar 6n rollbara takilirsa araca giris ve
cikista bir engel olusturmamalidir.

MUmkin oldugunca yuksege yerlestirilebilir ancak
alt kenari torpidonun en Ust seviyesinden yliksek
olmamalidir.

01.01.2007 tarihinden sonra homologe edilen
araclar: Direksiyon kolonunun altinda bir pozis-
yonda yerlestiriimemelidir.

8.3.2.2.6 Bukiim ve baglanti yerleri takviyesi (gi-
zim 253-31’ den 253-34’ e kadar)

Takviye borudan veya madde 253-8.2.14’ e uygun
olarak U seklinde bikilmuis metal levhadan olma-
lidir.

Bu metal levhanin kalinligi 1,0 mm’ den az olma-
mahdir.



253-23
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253-31 253-32 253-33
3 Giivenlik kafesinin minimum yapisi
Guvenlik kafesinin minimum yapisi asagidaki gibi-
dir:
Kapi barlari ve tavan takviyesi madde 253-
8.3.2.1.2 ve 253-8.3.2.1.3’ e gore degisebilir.
Homologasyon Co-pilot ile Co-pilotsuz
01/01/2002 ile 31/12/2004 arasi Cizim 253-35A Cizim 253-36A veya simetrigi
01/01/2005 ile 31/12/2005 arasi Cizim 253-35B Cizim 253-36B veya simetrigi
01/01/20086 tarihinden itibaren Cizim 253-35C Cizim 253-36C veya simetrigi

N
3

N

253-35A 253-35B
253-36A 253-36B
4 Sokiilebilir elemanlar

Bir emniyet kafesinin kostriiksiyonunda soékdulebilir
barlarin kullanilmasi durumunda, kolayca takilip ¢i-
kartilabilir olan bu baglantilarin FIA tarafindan
onaylanmis bir tipte olmalari gereklidir (Cizim 253-
37 ile 253-47 arasindaki sekiller). Bunlar kaynak-
lanmamalidir.

253-35C

S

253-36C

Bu elemanlar takildiginda kaynaklanmamalidir.
Civatalar ve somunlar ISO standartlarina gore 8.8 veya
daha kaliteli olmalidirlar.

Ana yapida mentese etkisi yaratabilecegi ve deformas-
yona izin verecegi igin, sekil 253-37, 253-40, 253-43,
253-46 ve 253-47'deki sokulebilir bagdlantilar madde
253-8.3.2.2 ye gbre ana, 6n ve yan rollbarlarin bir par-
gasi olarak kullanilamaz.
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.5 ilave sinirlamalar

Givenlik kafesi, aracin boyuna olarak aracin disey
yuk tasiyan 6n ve arka slispansiyon elemanlarinin
(amortis6r ve yay) arasinda olacak sekilde yerlesti-
rilmelidir.

Ek takviyelerin arag gdvdesindeki anti-rollbar bag-
lanti noktasi ile glivenlik kafesi arasinda olmasina
izin verilmistir.

Bu baglanti noktalari 30 x 1.5 mm’ lik tek bir boru
ile guivenlik kafesine baglanabilir.

01.01.2002 tarihinden sonra homologe edilen
araclar icin :

Onden kesit alaninda, biikiim ve 6n rollbarin {st
baglanti noktasinin takviyeleri sadece Cizim 253-
48’ de tanimlandigi gibi 6n cam alanindan gorin-
melidir.

01.01.2002 yilindan itibaren homologe edilen
“Super Production” ve “Super 2000” ve

01.01.2001 tarihinden itibaren homologe edilen
tiim rally otomobilleri icin :

Kapi acikhgindaki takviyeler asagdidaki kriterlere
uygun olmalidir. (Cizim : 253-49):

o A Slglisi minimum : 300 mm
e B Olglisi maksimum : 250 mm
e C oOlgusli maksimum : 300 mm

e D olgiisii (On camin iist késesinden cam lastik-
siz) maksi mum : 100 mm

e E Olglst kapi agiklidi ylksekliginin yarisindan
fazla olmamalidir

6 Rollcage’ in saseye/govdeye baglantisi
Minimum baglanti noktasi :

o On rollbarin her bacagi igin 1 adet

e Yan rollbar’in veya yan yarim rollbar'in her baca-
giicin 1 adet

e Ana rollbar’in her bacagi igin 1 adet

o Arka desteklerin her bacagi igin 1 adet

Kasaya etkili ve saglam bir baglanti igin,i¢ trim
rolicage bodlgesinde kesilerek veya cikartilarak
modifiye edilebilir.

Ancak, bu modifikasyon i¢ trimin tamamen sokul-
mesine izin vermez.

Gerekli oldugu vyerlerde, sigorta kutusunun yeri
rolicage baglantisi yapabilmek icin degistirilebilir.

On, ana, yan veya yarim yan rollbarlarin baglan-
ti noktalari :

100 mm en projection verticale
100 mm in vertical projection

253-48

253-49

Her baglanti noktasi en az 3 mm kalinliginda destek
plakasina sahip olmaldir.

Her baglanti ayadi kasaya kaunaklanmis en az 120 cm?
alana sahip, en az 3 mm kalinhginda celik destek plaka-
sina 3 civata ile baglanmalidir.

01.01.2007 tarihinden itibaren homologe edilen araclar-
da takviye plakasi ile arag govdesi arasinda 120 cm?
temas ylzeyi olmasi gereklidir.

Ornek gizimler 253-50’ den 253-56' ya kadar olan sekil-
lerdedir.

Cizim 253-52 ¢iziminde takviye plakasinin kasaya kay-
naklanmasi gerekli degildir.

Cizim 253-54 uygulanmasi durumunda baglanti noktala-
rinin kenarlari kaynakl plaka ile kapatilabilir.



Baglanti civatalarinin minimum capi1 M8 ev mini-

mum kalite de 8.8 (ISO standardi) olmalidir.

Baglanti civatalarinin somunlari kendinden Kkilitli
olmali veya rondela ile kilittenmelidir.

01.01.2010° dan itibaren zorunlu :

iki civata arasindaki agi ( Sekil 253-50' ye gére
baglanti ayadi seviyesinde ve boru ekseni ekse-
ninde 6l¢lildiigiinde) 60 dereceden az olmamalidir.

Arka desteklerin baglanti noktalan :

Her arka destek, 60 cm2 alana sahip baglanti
ayadinin en az 2 adet M8 civata (2008) ile baglan-
masi ile (gizim 253-57) sabitlenmelidir veya ¢ift ta-

‘2013 FIA J Eki’
rafli destek plakasina (gizim 253-58) tek civata ile sabit-
lenebilir.

Minimum gereklilikler :

llave olarak, daha fazla baglanti kullanilabilir, baglanti
ayaginin destek plakasi takviye plakasina kaynaklanabi-
lir veya emniyet kafesi (madde 253-8.3.1 de tanimlandi-
§1 gibi) gdvdeye/kasaya kaynaklanabilir.

Ozel durum :

Celik olmayan gdvde/saseler igin emniyet kafesi ile
gévde/sase arasinda tim kaynaklar yasaktir. Sadece
takviye plakasinin gévdeye baglanmasina izin verilmis-
tir.

=~

253-50

253-51

253-53

253-56

253-57

8.3.3 Malzeme ozellikleri
Sadece dairesel kesitli borularin kullaniimasina izin

verilmistir.

Borularin 6zellikleri asagidaki gibidir:
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Minimum Minimum
Malzeme . PBoyutlar Kullanim Yeri
Kopma Mukavemeti mm)

[Soguk cekilmis

U5 x 2.5 (1.75"x0.095") |Ana rollbar (Gizim 253-1 ve 253-3) veya

Not .L.Qﬁrsglmsm celik icin, mangan orani maksimum
% 1,7 ve diger elementlerin orani maksimum % 0,6
olabilir.

Celik segilirken iyi uzama ve yeterli kaynak
edilebilme 0Ozelliklerine sahip olmasina dikkat
edilmelidir. Boru soguk isleme yontemi ile
blkulmeli ve merkez gizgisinin bukilme radylsu en
az boru ¢apinin 3 kati kadar olmalidir. Eger blikme
islemi esnasinda boru ovallesir ise, kliguk ve blyuk
gaplar arasindaki oran 0,9 veya daha biyik
Bliakaiindir bolgelerindeki  seviye duzgun, esit ve
Uzerinde yirtik veya gatlak olmamalidir.

8.3.4 Kaynak igin kilavuz
Kaynak borunun tiim gevresi boyunca olmaldir.
Tum kaynaklar tam nifuz eden en yiiksek kaliteli
tercihen gaz alti kaynagi kullanilarak yapiimalidir.

Her ne kadar iyi dis gérinti kaynagin kalitesini
garanti edemezse de, kotl bir kaynak goéruntisu
asla iyi bir igciligin gostergesi degildir.

Isil iglem goérmis celik kullanildiginda Ureticinin
talimatlarina uyulmaldir (6zel elektrod, gaz alti
kaynak).

8.3.5 Koruyucu yumusak malzeme
Otomobilde bulunanlarin viicutlar ve kasklarinin,
emniyet kafesi ile temas edebilecegi vyerlere,
koruma amaci ile yanmaz yumusak malzeme
kullanmak zorunludur.

Arag icindekilerin kasklarinin bulundugu bélgelerde
FIA 8857-2001, TipA (23 numarali FIA homologe
rolicage padi” teknik listesine
bakiniz)kullaniimalidir ve rollbara sabit bir
sekilde baglanmahdir.
Uygulama : Tim kategoriler

MADDE 9) ARKAYI GORUS

Arkay! gorus iki dis ayna ile sadlanmaldir (biri
sagda, biri solda). Bunlar standart ayna olabilir.

Her ayna 90 cm? yuzey alanina sahip olmalidir.
Ig ayna istege baghdir.

Uygulama : Grup N, A, B, R ve Super 2000 Rallileri
.Siliper Production igin 6zel yonetmelige bakiniz.
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alagimsiz veya Yapiya gore yan rollbar ve Arka yanal
tggf:?ezngi 850 N/mm? :g ; zg g(s)zgggg; elemanlar (Cizim 253-2)
(asagiya eya A ’ an yarim rollbar ve diger emniyet kafesi
bakiniz) azami MO x 2.0 (1.6"x0.083") elemanlari

0.3 Karpon

Ayna govdelerinde kokpit havalandirmasi igin delik (her
ayna i¢cin maksimum 25 sz) aclimasina izin verilebilir.

Uygulama: Grup N, A, B, R ve Super 2000 Ralli.

MADDE 10) GEKME KANCASI

Tdm otomobiller, tim yariglar icin 6nde ve arkada
¢ekme kancalarina sahip olacaklardir. Bu ¢ekme
kancasi, sadece otomobil serbestce hareket edebiliyor
ise kullanilacaktir.

Cekme kancasi, agikga gorllebilir ve sari, kirmizi veya
turuncu renge boyanmig olmalidir.

MADDE 11) CAMLAR / AGLAR

Camlar, trafikte kullanim icin onayli olmalidir ve onay
isaretleri onay igin yeterlidir.

4 veya 5 kapili araglarda arka kapi camlarinin Ust tarafi
ile kapi cergevesinin arasinda gorevi sadece kabin
havalandirmasi olan bir ara parga kullanilabilir ve bu
parca aracin camin dis ylzeyinde ¢ikinti olusturmamali-
&n cam lamine camdan yapilmis olmalidir.

On cam, yarigin yapildigi ilke trafik kurallarina gére
yasak olmamasi durumunda maksimum kalinhg 400
mikronu gegmeyecek sekilde bir veya birkag renksiz film
ile distan kaplanabilir.

On camda giineslik kullanimina arag igindekilerin trafik
isaretlerini  (trafik 1siklar, trafik isaretleri, vb.)
gormelerine engel olmamasi sartiyla izin verilmistir

Yan camlarda ve arka camda, arag igindekilerin 5 metre
mesafeden gorilebilecedi sekilde renkli cam ve /veya
emniyet filmi kullanimina izin verilmistir.

Sadece rallilerde:

Yan camlarin Uzerinde bunlarin  kirildiklarinda
dagiimalarini 6nleyecek seffaf bir film kullanmak, gimis
veya fume renkli filmler kullaniimamigsa, zorunludur.
Yan ve arka camlarda giimis veya fime renkli filmlerin
kullaniimasina sadece rallilerde ve asagidaki sartlar
dahilinde izin verilir:

e Bu filmlerde acilacak deliklerin, disaridan siriici ve
otomobilin igindekileri gérmesine izin vermesi gerekir.

e Bu kullanma izninin, yarismanin yonetmeliklerinde
belirtiimis olmasi gerekir.

Uygulama : Grup N, A, B i¢in. Super Production igin 6zel
kurallara bakiniz.

Pist yariglarinda rolicage’e baglh aglarin kullanimi
mecburidir.

Bu aglarin 6zellikleri séyle olmalidir:

e Bant genisligi 19 mm

e Acikliklarin asgari 6lgust 25 x 25 mm

o Acikliklarin azami 6lglsu 60 x 60 mm




Ve cam agikhgini direksiyonun gébegi hizasina ka-
dar kapatmalidir.

Superturing otomobillerde arkayi gorus engellen-
memesi igin agda bolgesel degisiklikler yapilabilir.

MADDE 12) ON CAM iGiN EMNIYET BAGLANTILARI

Bu tlr baglantilar, serbestge kullanilabilir.
Uygulama: GrupN, A, B .

MADDE 13) ANA SALTER

Ana salter tum elektrik devrelerini kesmeli (akd,
alternatdr veya dinamo, isiklar, kornalar, kontak,
elektrikli  kumandalar vs.) ve motoru da
durdurmalidir.

Elektrik kontrolli enjektéri  bulunmayan Diesel
araglar  igin, emmeyi kesen  bir cihaz
yerlestiriimelidir.

Bu devre kesici, kivicim sizdirmaz olmali,
otomobilin hem icinden hem disindan
kullanilabilmelidir. Disaridan kumanda, Usti kapali
otomobillerde, 6n cam baglantisinin alt kismina,
pilotun tarafina konulmali ve beyaz cerceveli,
kenari en az 12 cm olan, mavi bir licgen igerisinde
kirmizi simsek isareti ile belirtiimis olmalidir. Bu
disaridan kumanda, sadece kapali otomobiller igin
Uecetidia: Tirmanma ve pistte yapilan surat
yariglari igin tim otomobillerde zorunludur. Diger
yariglar igin de tavsiye olunur.

MADDE 14) FIA ONAYLI BENZIN DEPOLARI

Bir yarismaci, eger emniyetli bir yakit deposu
kullaniyorsa; bu depo FIA'nin onayladigi bir
imalatginin mamulu olmalidir.

FIAnin  onayinin  alinabilmesi igin, imalatci
mamulinin sabit kalitesini ve FIA’nin onayladigi
sartnameye  uygunlugunu ispatlamig  olmak
Edfutadiafimdan taninan emniyet deposu yapimcilari,
musterilerine sadece onaylanmis olan normlara
uygun depolar satmayi taahhit etmelidir.

Bu amagla satilan her deponun Uzerinde
homologasyon tarihi, son gegerlilik tarihi,
imalatginin ismi, deponun modeli ve seri numarasi
yazilacaktir. Isaretleme FIA kurallarina uygun
olarak ¢ikmaz sekilde olmahdir.

14.1 Teknik sarthame
iigili imalatginin verecegi teklifin incelenmesinden
sonra FIA'nin herhangi bir bagka teknik sartnameyi
onaylama hakki saklidir.

14.2 FT3 1999, FT3.5 veya FT5 icin Teknik
Sartnamesi
Emniyet vyakit depolarinin teknik sartnamesi,
istenildigi takdirde FIA sekreterliginden temin
edilebilir.

14.3 Depolarin eskimesi

Esnek benzin depolari, 5 sene sonunda, fiziki
ozelliklerinin énemli bir kismini kaybederler. Higbir
yakit deposu imalat tarihinden itibaren, 5 seneden
daha fazla bir slre kullanilamaz. Ancak imalatgisi
tarafindan incelenmis ve onaylanmis ise ilave iki yil
daha kullanilabilir.

14.4

14.5

‘2013 FIA J Eki’
FT3.1999, FT3.5 veya FT5 yakit depolarinin alevlenme-
yen malzemeden yapilan sizdirmaz ve yalnizca elatle
sokilebilir koruma, tarih ve onay numarasinin gorile-
bilmesini mimkiin kilmasi sartiyla kullanilabilir.

Bu sartnamelerin uygulanmasi

Grup N ve Grup A otomobiller, eder otomobilde
yapilmasi gerekli modifikasyonlar kurallarin izin
verdiginden fazla degilse FT3 1999, FT3.5 veya FT5
depolari kullanabilirler.

FT3 1999, FT3.5 veya FT5 depolarda emniyet képugu
kullanmak tavsiye edilir.

Grup A ve N’de doldurma bogazh depolar

Doldurma bogazlari otomobilin iginden gegen tim
depolarda FIA onayh bir cek vana bulunmalidir. Tek
veya iki klapeli bu cek vana, deponun doldurma
bogazinin depo tarafina yerlestirimelidir. Doldurma
bogazi, benzin doldurma agzini depoya baglayan kisim
olarak tanimlanir.

MADDE 15) YANGINA KARSI KORUMA

Bir yangin halinde, alevlerin direkt gegisini 6nlemek igin,
motor ile yolcu koltuklarinin arasina koruyucu bir levha
yerlestirimesi gerekir. Bu engeli, arka koltuklar
gerceklestiriyorsa, koltuk arkalar yanmaz bir malzeme
ile kaplanmalidir.

MADDE 16) KOLTUKLAR, DESTEKLER VE BAGLANTI

NOKTALARI

Eger orijinal koltugun baglanti parcalari veya destekleri
degistirilecek ise, yeni pargalarin takilmasi koltuk
imalatgisi tarafindan onaylanmali veya asagidaki
sartlara uygun olmalidir.

1)  Koltuk destegi icin baglanti noktalari:

Koltuk  destegi
baglanmalidir :

asagidaki  sekillerden  biri ile

Koltuk destekleri su sekillerde baglanabilir :

- Aracin orijinal baglanti noktalarina baglanabilir.

- Homologe oldugu VO ile gosterilen koltugun
baglanti noktalarina baglanabilir ve bu durumda
orijinal baglantilar sokulebilir.

- Baglanti noktalari Sekil 253-65B° ye uygun
olmalidir.

Koltuklar baglanti noktalarina en az 4 baglanti
noktasindan baglanmalidir ve 8 mm capinda
civata kullaniimalidir.

Montaj :

1-  Aracin alt tinel bdlgesinde koltuk baglanti
noktalarina delikler agin ( bu delikler somunun dis
gapindan blyuk olmalidir.

2-  Somunlar destek plakasina kaynaklayin ve bu
plakay! da tiinele deliklerin 6niline kaynaklayin.

3-  Destek pargasini (crosmember) iki ugtan plakalara
kaynatin.

4- 4 adet M8 civata ile kaynakli somunlara sabitleyin.
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2) Koltuk desteklerinin dogrudan saseye / gévde- FIA 8862/2009 standartlarina uygun homologe olan
ye sabitlenmesi koltugun kullanim 6mrii imalat tarihinden itibaren 10
yildir.
Destekler saseye en capi 8 mm olan az 4 baglanti Koltuklarla birlikte homologe koltuk destekleri
civatasi ile ve sekil 253-65’ e uygun bglanti plakasi kullanilmasi zorunludur.
ile olmalidir. Destek ve arag govdesi arasindaki
minimum kontak yiizeyi her baglanti noktasinda Sadece rallilerde, 8862/2009 koltuklar arag imalatgisinin
40cm? olmalidir. VO’ da homologe ettigi desteklerle kullanilabilir.
3) Eger cabuk sokilen sistemler kullanilir ise; bunlar, MADDE 17) BASING KONTROL SUPAPLARI
ayni anda uygulanmayan 18000 N’luk dusey ve
yatay  kuvvetlere  dayanabilmelidirler.  Egder Tekerlekler Uzerinde basing duglricu  supaplar
koltuklari ayarlamak igin raylar kullanilir ise, bunlar bulunmasi yasaktir.
homologasyonu yapilmis otomobil ile veya koltuk o o
ile orijinal olarak temin edilmis olmalidir. (Sekil MADDE 18) ELEKTRIKLI ARACLARLA ILGILI OZEL
253-65) YONETMELIK
Bu boliimiin terciimesi yapilmamistir, ihtiyag
4)  Koltuk, 2 é6nde , 2 arkada olmak Ulzere 4 baglanti duyulmasi durumunda FIA J Eki 253 orijinaline
noktasindan , minimum 8 mm gapinda civatalar ve bagvurulmahdir.
koltuga  birlestirilmis  takviyeler  kullanilarak
desteklere baglanmalidir. Her baglanti noktasi, renfort / reinforcement
herhangi bir yénden uygulanacak 15000 N’luk
kuvvete dayanabilmelidir.
5)  Destekler ve plakalarin minimum kalinligi gelik igin coque du siége
3 mm, hafif alagim malzemeler igin 5 mm olmaldir seot shell
Her destek elemaninin uzunlamasina boyutu en az . |
contre—plaque
6 cm olmaldir. /conterpmte
INTERDICTION DE SOUDER LES PLATINES SUR LES CONTRE PLAQUES Profile en U/ “U" shape extruded section
END PLATES MUST NOT BE WELDED ON THE COUNTERPLATES Epaisseur 2,5 mm min
soudé a la traverse
I M8 Thickness : 2.5 mm min.
acuds d"::s b trovacss welded to the crossmember
welded in the cross member g g . P . B ey Py e ———————i
§ ] I
i |
| ousor | |
o \ |
Tunnel Central / Central Tunnel P N I
} 1} .
____________ l_ SR |
i | Contre plaque | Counterplate
épaisseur 2 mm min
thickness 2 mm min.
Ecrous soudés
Traverse / Cross Member Walded nute
Profile carré 35 mm min,
Epaisseur 2,5 mm min
Square extruded section 35 mm min. Vis M8 classe 8.8
Wall thickness : 2.5 mim min. Screw M8 grade 8.8
Quior
Tube circulaire diamétre 35 mm min.
Epaisseur 2.5 mm mini
Circular tube diameter 35 mm min.
Wall thickness : 2.5 mim min.
" Bas de caisse /| Bodyshell lower rails
Platine | End plate
Epaisseur 3 mm min. Surface : 40 cm2 min.
Thickness 3 mm min. Area . 40cm2 min.
6) Homologe koltukta oturanla koltuk arasinda minder

varsa kalinhg 50 mm’ den fazla olmamalidir.

Bitlin koltuklar FIA 8855/1999 veya 8862/2009" a
uygun homologe olmali ve tadilat yapiimamalidir.

FIA 8855/1999 standartlarina uyan koltuklar igin
kullanim omrii  zorunlu etiketinde belirtilen
imalat tarihinden itibaren 5 yildir.

Uretici tarafindan bu siire, ek bir etiket ile belirtile-
rek 2 yil daha uzatilabilir.
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MADDE 254 - (GRUP N) SERIi URETIM
OTOMOBILLER iGIN 6ZEL YONETMELIK

MADDE 1) TANIM
Buyuk miktarlarda seri tretimi olan turing otolar.
MADDE 2) HOMOLOGASYON

En az 2500 adet birbirinin ayni otomobil, birbirini
takip eden 12 ay icerisinde imal edilmis ve FIA
tarafindan Turing Otolar (Grup A) da homologe
edilmis olmaldir.

Turing Otolarin  (Grup A) formuna eklenen
Donanim Degisiklikleri (VF) Seri Uretim Otolar
(Grup N) igin de gecerlidir.

Tum (VP) imalat degisiklikleri Seri Uretim Otolarda
(Grup N) gegerlidir.

Turing Otolarin (Grup A) fisine eklenen Istege Bagli
Degisiklikler (VO) asadida belirtilenler hakkinda
degilseler Seri Uretim Otolar (Grup N) igin gegerli
olmayacaklardir :

e Otomatik sanziman igin motor volani;
e Yakit deposu

e Otomatik sanzimanlar

e Acilir tavan (Kapaklilar dahil)

o Rollcage (emniyet kafesi)

o Koltuk destek ve baglanti yerleri

e Emniyet kemerleri baglanti noktalari
©2/4 kapi modelleri

Siiper Prodilksiyon istege Baglh Dgisiklikler (SP)
Seri  Uretim Otolarda (Group N) gegerli
olmayacaktir.

Turing Otolar (Grup A) figsinde Istege Bagl
Degisiklikler (VO) ile homologe edilmis depolarin
kullanimi sadece Turing Otolar (Grup A)
yonetmeliginin madde 5.9.2 ve madde 254-6.8
uyarinca gerceklestiriimelidir.

Grup A da homologe Tip Evrimleri (ET), Kit
Varyanti (VK) ile Sportif Evrimler (ES) Seri Imalat
Otolar (Grup N) de gegerli degildir.

Ancak, 01.01.1997 den itibaren Grup A da yapilan
Tip Evrimleri ve Sportif Evrimler homologasyonlari
Grup N de de gegerlidir.

MADDE 3) OTURMA YERI ADEDI

Bu otolarda, Turing Otolar (Grup A) icin belirtilen
boyutlara uygun en az dort kisilik yer olmalidir.

MADDE 4) IZIN VERILEN VEYA ZORUNLU OLAN
DEGISIKLIKLER VE ILAVELER

Giincel kurallarca izin veriimemis tim degisiklikler
yasaktir.

Oto Uzerinde sadece normal bakim ve kullanim
veya kaza nedeni ile bozulan pargalarin degisim
islemleri yapilabilir.

Izin verilen degisiklik ve ilavelerin sinirlari asagida
belirtilmistir.

‘2013 FIA J Eki’
Bu izinlerden baska, kullanim veya kaza sebebi ile bo-
zulan parca sadece hasarl parganin aynisi olan orijinal
bir parga ile degistirilebilir.
Otolar kesinlikle seri Uretim ve homologasyon figindeki
bilgilere uygun olmalidirlar.

MADDE 5) ASGARI AGIRLIK

5.1

5.2.

Otomobiller en az homologasyon formunda belirtilen
agirlikta olmahdirlar.

Bu otomobilin hakiki ¢iplak agirhgidir (Siurtcd, yolcu ve
bagaj olmadan) takimlar ve kriko hari¢ ve maksimum bir
yedek lastikle.

Iki yedek lastik oldugunda tarti isleminden 6nce yedek
lastiklerden biri gikariimalidir.

Butiun sivi hazneleri (Yaglama, sogutma, fren, isitma)
imalatci tarafindan 6ngérilen normal seviyelerine kadar
dolu olacaktir. On cam, far yikama ve fren sogutma
sistemleri, yakit ve su piskurtme tanklari bos olacaktir.
Homologasyon formunda belirtiimeyen ilave farlar
tartimdan énce sokilecektir.

Sadece ralllerde gegerli olmak Ulzere, ekip
(strlici+yardimeci  sUrucl+her  ikisinin  tam  takim
ekipmanlar) ile, aracin madde 5.1 de belirtilen agirhgi,
toplandiginda, askari agirlik 5.1 de belirtilen agirlik +
160 kg olmaldir. Ayrica, 5.1 de belirtilen agirlikta
saglanmaldir.

MADDE 6)

6.1

Motor

e Motor boliminde plastikten yapilmis, mekanik
parcalari kapatan ve sadece gorintu igin takilmig
bdlmelerin gikartiimasina izin verilir.

e Ses izolasyon malzemeleri ve kaput altina yerlestirilen
trim ile disardan gérilmeyen malzemeler sokiilebilir.

e Gaz teli orijinali veya bir bagkasi ile degistirilebilir veya
cift takilabilir. Bu ilave kablo acil durum kablosu olmali,
seri Uretim gaz teline paralel takilmahdir. Otomobil seri
Uretimden motorlu bir kelebek ile gikiyorsa, Grup N'de
homologe mekanik kumandali bir kelebek Kkiti
kullanilabilir.

e Civata ve somunlar degistirilebilirler ancak yenilerinin
de demir esasli malzemeden olmalari sarttir.

Motor borularini  (sogutma, degistirici, emme, yag)
baglamak igin kullanilan sistem degistirilebilir.

e Atesleme: buijilerin tipi ve markasi, devir sinirlayicilar
ve buji kablolari serbesttir.

Elektronik kontrol Unitesi, atesleme elemanlari ve
icindeki parcalar serbesttir. Ancak takilan sistem orijinali
ile mekanik olarak degistirilebilir olmalidir. Orijinal
tesisat muhafaza edilecek ve higbir sekilde tadil
Ediémeyetoektiaglantilari camurluk iginden geciyorsa yeri
degistirilebilir.

Girig tarafindaki sensor ve calistiricilar ve bunlarin
fonksiyonlari degistirilemez.

Veri depolamak igin olsa bile hi¢c bir algilayici ilave
edilemez.

Orijinal tesisatta elektronik kontrol Unitesi ile herhangi bir
algilayici (Sensor) velveya galistirici (Actuator) arasina
anahtar takilamaz.

Cogullamal (Multiplex) elektrik sistemi kullanilan bir
modelde istege Bagh Degisiklik (VO) olarak homologe
edilmis, elektronik kontrol (nitesi igeren elektrik tesisat
kullanilabilir.

e Homologe edilen otoda olmayan her tirli veri depo-
lama sistemi yasaktir.
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Sadece seri Uretim otomobile takilan veri depolama
sistemi kullanilabilir. Bu cihaz higbir sekilde tadil
edilemez ve ilave bilgi kaydetmesi saglanamaz.

Sadece su sensorlerin kullanimina izin verilmistir:
Su sicakliligl, yag sicakhg yag basinci ve motor
devri.

Bu sensdrlerin her biri bir veya birkag gorsel
gosterge Unitesine (veri depolama o6zellikli) diger
kablo tesisatlarindan tamamiyla ayr bir tesisatla
baglanabilir.

e Sogutma sistemi : Termostat, fan galisma isisi
ve kumandasinin sistemi serbesttir.

Radyator kapagi kilitleme sistemi serbesttir.

o Karbiiratorler
edilmelidir.

igeri giren havaya hig bir etkisi olmamak sarti ile
yanma odasina giren benzin miktarini ayarlayan
karburatér pargalarinda degisiklik yapilabilir.
Orijinalinin yerine yan sanayi hava filtresi kartusu
kullanilabilir.

Orijinal sistem muhafaza

e Enjeksiyon sistem muhafaza
edilmelidir.

ieri giren havaya hig bir etkisi olmamak sarti ile
hava 6lcim sisteminden sonra gelen ve benzin
miktarini ayarlayan enjeksiyon mekanizmasinin
pargalarinda degisiklik yapilabilir ama
degistiriliemezler.

Enjeksiyon sistemi kontrol kutusu ici serbesttir.
Elektronik kutunun giriglerindeki sensor, calistirici,
vs ve bunlarin fonksiyonlari standart kalmalidir.
Elektronik Unitenin ¢ikislari homologasyon fisinde
belirtilen iglevleri yapmalidir.

Orijinal tesisatta elektronik kontrol Unitesi ile
herhangi bir algilayici (Sesor) ve/veya calistirici
(Actuator) arasina anahtar takilamaz.

Cogullamali (Multiplex) elektrik sistemi kullanilan
bir modelde Istege Bagh Degisiklik (VO) olarak
homologe edilmis, elektronik kontrol Unitesi iceren
elektrik tesisati kullanilabilir.

Aracin ¢ogullamali (Multiplex) elektrik sisteminde
kullanilan algilayicilarin homologe tesisat ile de
kullaniimasi gerekir.

Enjektorler, baglanti ve g¢alisma prensiplerine
dokunmadan, debilerini degistirmek gayesi ile
modifiye edilebilirler, baskalariyla degistirilebilirler.
Enjektor yakit dagitim borusu tasarimi serbest
olan, yakit basing regilatori ve yakit borular igin
disli (Vidali) baglantilari olan baska bir boru ile
degistirilebilir.  Ancak enjektorlerin  yerleri ve
baglanti sekilleri orijinali ile ayni kalmalidir.
Orijinalinin yerine yan sanayi hava filtresi kartusu
kullanilabilir.

e Yaglama : Karter icine bolmeler yapilmasina izin
verilir. Tim yag filtreleri orijinali gibi kabul edilir.

Orijinal

Turbosarjli motorlar igin, turbo yaglama hatti 253-
3.2 ye uygun olarak degistirilebilir. Bu hatlarda hizli
baglanti pargalari da kullanilabilir.

e Motor ve sanziman baglantilar orijinal veya homologe
omalidir. Eder baglantilar orijinal ise, esnek bolimin
malzemesi serbesttir.

e Egzost : Orijinal susturucunun iginin sékilmesi ya da
azami boru dis ¢apinin ilk susturucu ile motor arasindaki
kadar olmasi sarti ile birinci susturucudan itibaren gikisa
dogru egzosta degisiklik yapilmasi mimkuindir (bakiniz
sekil 254-3 Grup N homologasyon formunun 328p
(01.01.2010 tarihinden itibaren homologe edilenler igin
3280) maddesi.

254-3

ik susturucunun orijinal gikisi gift boru ise bu durumda
yeni gikis kesiti iki borunun toplam kesiti kadar olmalidir.
Turbosarjli araglar igin, turbosarj baglanti ¢ikisindan
itibaren egzost sisteminin ¢ikigindan itibaren maksimum
ilk standart susturucunun ¢api kadar modifiye edilebilir.
Baglanti konik yapilabilir.

Birinci susturucuda iki giris olmasi durumunda
degistirilen boru kesitinin orijinal iki kesitin toplamina esit
veya daha az olmasi gereklidir.

Eger standart parca kullaniimiyorsa c¢ikis tek boruyla
yapilmahdir.

Cikis orijinalindeki yerden olmaldir.

Bu serbestlikler higbir kaporta degisikligi gerektirmeyip
yarisin yapildigi Ulkenin guriltd seviyeleri ile ilgili
mevzuata uygun olmalidir.

llave egzos baglanti parcalan serbesttir.

Susturucu, tim egzost sisteminin, egzostan gikan sesi
azaltici bir pargasidir.

Susturucunun ¢api en az susturucuya giren boru
c¢apinin %170°i kadar olmali ve icinde ses emici
malzeme bulunmalidir. Ses emici malzeme %45 delikli
boru seklinde veya sentetik malzemeden olmalidir.

Susturucunun boyu susturucuya giris gapinin 3 ila 8 kati
arasinda olmalidir.

Susturucu boruya kaynatiimalidir. Bu durumda borunun
susturucunun bir pargasi olmadigi kabul edilmistir.

Katalitik konvertor bir susturucu olarak kabul edilir ve bu
ylzden yeri degistirilebilir. Katalizor, kollektore direk
olarak bagliysa ayni uzunluk ve ayni giris cikis
caplarinda konik bir parga ile degistirilebilir. Bu
pargadan sonra boru capi katalizor ¢ikis gapindan daha
buylik olmamasi sarti ile egzos serbesttir.

Katalitik konvertér eger egzost manifoldunun entegre bir
parcasl ise, sadece katalitik konvertorin ici bosaltilabilir.
Katalitik konvertor susturucu olarak kabul edilir.

Egzost sistemi lizerinde yeri degistirilebilir.

Oksijen  sensorli  egzost  borusunun  serbest
bolgesindeyse sokulebilir.

e Silindir kapak contasi : Malzeme serbest olup kalinlik
degildir.



e Hiz regllatori :
bilir.

e Sadece rallilerde:

Silindir sayisi 6 ile sinirlandiriimistir. Motor hacmi
sinirlamasi goyledir :

a) Atmosferik motorlar

Her silindirde iki supap olmasi halinde 3 I.

Her silindirde iki supaptan fazla olmasi halinde 2.5
l.

Bu regiilatér devre disi birakila-

b) Siipersarijli motorlar
Nominal silindir hacmi 2500 olarak

sinirlandiriimistir. Siper-sarj sistemi
homologasyonu yapilmis motorunki olmalidir.
Butin supersarjli otolarin kompresér govdesine
bagli bir sinirlayici bilezik bulunmalidir.

Motoru besleyen tim havanin gegmesinin zorunlu
oldugu bu bilezik su kurallara uymalidir :

Bilezigin i¢ capi azami 33 mm olup, bu ¢ap, perva-
ne kanatlarinin en ug noktasindan 50 mm havanin
akim yonine ters mesafede 6lgilen donus ekseni-

cm3
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ne dik bir diizlem Uzerinde bulunmali ve akim ydniinde
en az 3 mm boyunca devam etmelidir (bakiniz sekil
254-4).

Bu bilezigi sadece kompresoérun karteri lGzerine bagla-
yabilmek gayesi ile kompresér gévdesinin malzemesini
azaltmaya ve artirmaya izin verilir.

Baglanti vidalarinin kafasi miihiirlenmek tzere delinmis
olmalidir.

Bilezik tek malzemeden yapiimalidir ve sadece montaji
ve mihirlenmesi igin delinebilir. Mihirlenme iki vida
arasinda, bilezik (veya bilezik/lkompresyon karteri),
kompresyon karteri ve tiurbin karteri arasinda yapilir
(bkz. sekil 254-4). Motorda iki paralel kompresér bulun-
mas! durumunda her kompresoriin giris capi 22,6 mm
ile sinirlandinimistir.

trou pour bride ou bride/carter de compression

hole for restrictor /compressor housing
trou pour carter de compression ou carter/flasque

hole for compressor housing or housing/flange

trou pour corter central ou corter/flasque

hole for central housing or housing/flange

D.ext

AUTRES POSSIBILITES :
OTHER POSSIBILITES

Bu cap sicaklik ne olursa olsun belirtilen 6lgly
gecmemelidir.

Bilezigin dis ¢api en dar noktasinda 38 mm den
kiigtk olmali ve her iki taraftan da 5 mm devam
etmelidir.

6.2 Aktarma

6.2.1 Debriyaj
Debriyaj diski agirigi dahil olmak uzere serbesttir.
Ancak adedi ayni kalmalidir.
Debriyaj disk capi arttirilabilir.

6.2.2 Sanziman
Vites kutusunun igi serbesttir.
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Grup N'de homologe edilmis dis sayisi ve oranlar

korunmalidir.

Vites kumandasi mafsallarinin malzemesi serbest-
tir.

Seri Uretimde homologe edilmis vites segme

paterni muhafaza edilmelidir.

6.2.3 Diferansiyel
istege Bagli Degisiklik (VO) olarak homologe
olmasi ve orijinal kutusuna sigmasi sartiyla
mekanik kilitli bir diferansiyel kullanilabilir.
Diferansiyel ramp agisi ve disk adedi seri Uretim

veya VO olarak homologe edilene gbre
degistirilemez ancak disklerin kalinlig
Wegrisdifilelgjérektiriyorsa  orijinal  kutunun  iginde

degisiklik yapilabilir.

Mekanik kilitli diferansiyel denilince hidrolik veya
elektrikli bir sistemin yardimi olmadan sadece
mekanik olarak calisan bir sistem anlasiimasi
gerekir.

Viskoz debriyaj mekanik sistem kabul edilmez.
Eder homologe edilen otomobilde viskoz debreyaj
bulunuyorsa, muhafaza edilebilir ama bir
diferansiyel daha ilave edilemez.

Eger orijinal aragta elektronik sistemle kontrol
edilen bir diferansiyel varsa, elektronik kontrol
Unitesi  serbesttir, ancak orijinal Unite ile
degistirilebilir olmalidir (Orijinal Unite takildiginda
diferansiyel calismalidir).

Girig tarafindaki algilayicilar (Sensorler) ve
calistiricilar (Actuators), islevleri dahil standard
Blelcthithi tesisat! tadil edilemez.

6.2.4 Yarim aks
Orijinal veya VO ile homologe edilmis olmalidir.

6.3 Siispansiyon
Slispansiyonun pargalarinin ve baglanti
noktalarinin malzeme ilavesi ile takviyesi serbesttir,
ancak viraj demirleri (Anti rollbar) buna dahil
8égihdinsiyon takviyeleri cukur formlar meydana
getirmemeli ve iki deg@isik parca birlestirilerek tek
parca haline getirilmemelidir.

Yaylar : Ayarlanabilir parga, yay yataginin bir
pargasi ve slspansiyonun orijinal pargalarindan ve
sasiden ayri bir parca ise yay yataklari ayarlanabilir
yapilabilir (gikartilabilir).

Helezonlar : uzunlugu, helezon sayisi, tel ¢capi, dig
capl, yay tipi (ilerleyen veya degil) ve yay
yataklarinin sekli serbesttir.

Makaslar: Uzunluk, genislik, kalinlk ve dlsey
egrilik serbesttir.

Torsiyon barlari : Capi serbesttir.

Bu serbestlikler homologasyon fisinin  205.
maddesine uyulmamasina izin vermez (tekerlek
merkezinin asgari ylksekligi, tekerlek gecis
arahg).

Yay + Amortisor Grubu:

Yay + amortisor standart aragta bu sekilde olmasa
da orijinal yayin ¢ikariimasi ile kullaniimasina izin
verilmistir.
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6.4
6.4.1

Amortisorler :

Sayilari, tipleri (teleskopik, kollu, vs), calisma prensipleri
(hidrolik, surtinme, karisik, vs) ve baglanti noktalari de-
gismemek sarti ile serbesttir.

Dogrusal yénlendiricili rulmanlarin kullanilmasi yasaktir.
Sadece diiz rulmanlar kullanilabilir.

Amortisorlerin  calisma  prensipleri  sdyle  kontrol
edilecektir :
Helezonlar veya torsiyonlar sokildiikten sonra,

otomobil, dayamalara kadar 5 dakikadan daha kisa bir
slirede inmelidir.

Amortisér depolari otonun degisiklik yapilmamis kasasi
Uzerine baglanabilir.

Eger amortisérlerin otomobilin yasam kabini iginde veya
buradan ayrilmamis bagajda ayri sivi  depolari
bulunuyorsa, bunlar gok saglam sekilde monte edilmeli
ve koruyuculari olmahdir.

Takozlar amortisorlerin yataklama fonksiyonu olmamasi
halinde bir “Uniball” mafsal ile degistirilebilir. Afrika
kitasindaki yariglarda her halde degistirilebilir.

Gazli amortisorler, c¢alisma prensiplerinden dolayi
hidrolik amortisér olarak kabul edileceklerdir.

Mc Pherson tipi amortisor :

Bir Mc Pherson slspansiyonunda veya ayni sekilde
calisan bir baska suspansiyonda, teleskopik elemanin
velveya sok tasiyicinin (amortisér ve porya taslyiciya
baglanti sistemi) degismesi gerektiginde, yeni parcalar
mekanik olarak orijinaline esdeger ve ayni baglanti
noktalarina sahip olmahdir.

Mc Pherson suspansiyonlarda yay yataklarinin sekli
serbesttir.

Malzemeleri serbesttir.

Yagli-gazli suspansiyonlarda kirenin adedi hari¢
boyutlari, sekli, ve malzemesi serbesttir. Kureler tizerine

otomobilin disindan kumanda edilebilen bir valf
tebkdpibilém amortisér ve yay ayari yapma imkani
saglayan tadilatlar yasaktir.

-Titresim sonumleyiciler (Burglar, takozlar, baglanti
kulaklari):

Bunlar sekli serbest olan bir baska parga ile

degistirilebilir ancak azami sertlik 80 shore-Type A
olabilir.

Jantlar ve Lastikler

Jantlar

Jantlar homologe azami ¢ap (madde 801.a) ve azami
genislige (madde 801.b) uyuldugu sirece serbesttir.
Daha kiiglk olgulerde jant kullanmak mimkunddr.
Dévme magnezyum jantlar, standartlar jantlar dahil,
yasaktir.

Camurluktan tagsmamalidirlar (muayene sekli Grup A,
madde 255-5.4 gibidir) ve homologasyon fisinde
belirtilen azami tekerlek agikhigina uyulmalidir.

Civata ile olan tekerlek baglantisi, baglanti sayisi ve
sekil 254-1 de gosterilen disli kismin gapi ayni kalmak
sartiyla  saplama ve somun ile  baglantiya
doénusturdlebilir.



Bijon somunlari malzemeleri demir olarak kalmak
sartiyla degistirilebilir.
Tekerleklere hava bosalticilari takilmasi yasaktir.

6.4.2 Lastikler
Bu jantlara monte edilebilir olma sartiyla lastikler
serbesttir.
Lastigin basinci atmosferik basinca esit veya
altinda iken, lastik performansini muhafaza ettiren
her tlrli donanim yasaktir. Lastidin ic¢i (jant ile
lastigin i¢ ylizeyi arasinda kalan hacim) sadece
hava ile doldurulmus olmalidir.

6.4.3 Stepne
Yedek lastik(ler) homologasyon fisinde belirtilmisse
zorunludur.
Yedek lastik, sikica baglanmasi ve otomobilde
bulunanlara ayrilan yerde olmamasi sartiyla otonun
icine alinabilir.

6.5 Fren sistemi
Bu madde ile serbest birakilan degisiklikler diginda
fren sisteminin orijinal veya Istege Bagh Opsiyon
(VO) olarak homologe edilmis olmasi gerekir.
Fren sisteminin elektronik kontrol Unitesi serbesttir.
Ancak, orijinal Unite ile tamamen degistirilebilir
olmalidir (Seri Unite ile degistirildiginde fren sistemi
calismalidir).

Girig tarafindaki algilayicilar ~ (Sensorler) ve
calistiricilar  (Actuators), islevleri dahil standard
Biitgalkdiydetme amaci ile bile olsa higbir algilayici
(Sensor) ilave edilemez.

Elektrik tesisati tadil edilemez.

Fren balatalari ve baglanti sekilleri (perginli,
yapistirma, vs), fren slrtinme alani artmadigi
slirece serbesttir.

Koruma saclari sokulebilir veya bukdlebilir.
Otomobilde servo-fren varsa bu sistem devre disi
birakilabilir veya Variant Option(VO) ile homologe
edilen kitle degistirilebilir.

Ayni islem ABS fren sistemine de uygulanabilir.
ABS'nin devre disi birakilmasi veya gikartiimasi
durumunda imalatgi tarafindan VO olarak
homologe edilmis mekanik arka frenleme dagiticisi
takilabilir.

6.5.1
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Kaliperlerin silindirlerinin igine bir yay ilave etmek, kege-
leri ve toz kiliflarini degistirmek serbesttir.

Fren hortumlari ucak tipi hortumlar ile degistirilebilir.
Disklere velveya tekerleklere yapisan ¢amuru kaziyan
bir mekanizma ilave edilebilir.

El freni

Mekanik el freni yerine Grup N'de homologe edilmis bir
hidrolik el freni takilabilir.

Fakat bu sartta gapraz fren devresi (X seklinde) veya
orijinal sistem mecburidir.

Grup N araglarda hidrolik elfreninin yeri ayni kalmak
sartiyla (orta tiinelde) pozisyonunun degistiriimesine izin
verilmistir.

6.6 Direksiyon
Hidrolik direksiyon pompasindan direksiyon kutusuna
baglantt madde 253-3.2 dekine uygun olarak
degistirilebilir.

6.7 Kaporta

6.7.1 Otomobilin disi
Jant kapaklari gikartiimalidir.
Otomobilin aerodinamigini etkilemeyen, tek amaci far
camini kapatmak olan far kapaklari takilabilir.
Sadece rallilerde, yerden yuksekligi degistirmeden,
sOkllebilir olmalari sarti ile sadece ve 6zellikle motoru,
radyatorl, suspansiyonu, vites kutusunu, depoyu,
aktarma organlarini, direksiyonu, egzos sistemini ve
yangin sondiricusini korumak gayesi ile alt
kaplamalar takilabilir.
Alt kaplama sadece 6n tekerlek ekseni hizasinin énunde
on tamponun altinin tim genisligine ulasabilir.
On ve arka tamponun baglantilarinda degisiklik
yapilamaz.
Govde pargalarinin ( Tampon, kanat, vs.) kasaya
baglanabilmesi igin (orijinal baglantilar sabit kalmak
Uzere) ek baglantiya izin verilir.
Benzin deposu igin her turld kilitleme sistemi
kullanilabilir.
On ve arka cam silecek siipiirgelerinin degistirilmesine
izin verilir.
Camurluk iglerindeki  plastik  gurllti  Onleyiciler
cikartilabilir, veya sekilleri ayni olmak Gzere aluminyum
veya plastik baska elemanlar ile degistirilebilir.
Govde altindaki plastik parcalar (hava akisin yalanan)
sokdlebilir.

6.7.2 Kokpit

Sirucli ve vyardimci suricinlin koltuk malzemeleri
serbesttir ancak ¢iplak govdenin (k6gik ve destekler
olmadan) agirligi 4 kg’ den fazla olmalidir.

On koltuklar geriye alinabilirler, ancak orijinal arka
koltuklarin 6n kenarinin éniinden gegen dikey cizginin
gerisine gegilemez.

On koltukla ilgili sinir baslik yoksa sirt dayama kisminin
Ust kismi, eger koltuga bagh baslik varsa s6forin
omuzunun en geri noktasidir.

Arka koltuklar gikartilabilir.
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Arka emniyet kemerleri gikartilabilir.

6.7.2.1 Benzin deposu bagaj bodliminde ise ve arka
koltuklar cikartilirsa, atese dayanikli, alev ve sivi
gecirmez bir bélme kokpit ile benzin deposunu
ayirmalidir.
iki hacimli otolarda yapisal olmayan, seffaf ve
yanmayan plastikten yapilmis bir bélme kokpit ile
benzin deposu arasinda kullanilabilir.

6.7.2.2 Gosterge tablosu
Torpido ve orta konsol orijinal kalmahdir.

6.7.2.3 Kapilar - Yan cita/plastikler
Sekillerinin dedismemesi sartiyla kapilardaki ses
izolasyon malzemeleri gikartilabilir.
a) Yanmaz kompozit malzemeden yapilmis bir yan
koruma paneli takilmasi igin, kapinin alt garnitiirleri
ve yan darbelerden koruma bari gikartilabilir.
Bu panonun 6zellikleri en az sekil 255-14’e uygun
olmalidir.

3 plis de carbone 280g
3 ply carbon 280g

AN

Aluminium en nid d'abeille
Aluminium  honeycomb
Carbone 4/4 double 280gms E620

Carbon 4/4 twin 280gms E620

23mm
3 plis de carbone 280g
3 ply carbon 280g

Aluminium en nid d'abeille 23mm 1/8” cel4.5 ou 6.35
Aluminium honeycomb 23mm 1/8" cel4,5 or 6.35

255-14

b) Eger kapilarin igindeki yan koruma barlari
cikartilmamis ise (kismen de olsa sokilmis boru
veya takviyeler) kapi panelleri en az 0.5 mm
kaliniginda metal levhadan, 1 mm kaliniginda
karbon elyafindan veya 2 mm kalinliginda kati ve
parlayici-patlayici olmayan bir  maddeden
Papgabdinun asgari yuksekligi kapinin altindan kapi
traversine kadar olmalidir.
iki kapil modellerde arka yan camlarin altinda
bulunan bu tiir malzemeler igin de yukaridaki kural
gecerlidir.

Elektrikli camlar elle kumandaliya gevrilebilir.
Elle kumandali camlar elektrik kumandaliya
cevrilebilir.

6.7.2.4 Taban
Yer  halilari serbesttiler ve  dolayisiyla
cikartilabilirler.

6.7.2.5 Diger ses izolasyon malzemeleri ve trim
Md.6.6.2.3 (kapilar) ve Md.6.6.2.2. (gbsterge
tablosu) belirtilenler hari¢ ses izolasyon ve garnitir
malzemeleri ¢ikartilabilir.

6.7.2.6 Kalorifer
Orijinal 1sitma sistemi yerinde kalmaldir.
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Hava sartlandirma sisteminin asagidaki pargalari gikari-
labilir: Sistemin galismasi ile ilgili kondenser ve ilave
fan, sivi deposu, evaporatdr ve fani, genlesme slpapl,
butun borular, baglantilar, kontak anahtarlari, sensorler,
hareket vericiler.

Eder sadece tahrik sistemi diger sistemlerden
bagimsizsa kompresor devre disi birakilabilir. Degilse
varyant opsiyonda (VO) homologe edilirse sokulebilir.

Kompresor iglevsiz birakilabilir.
Eger bazi pargalar i1sitma istemi ile misterekse, onlar
otomobilde kalmalidir.

6.7.2.7 Iki hacimli otolarda sokiilebilir sapkalik (arka raf)

cikartilabilir.

6.7.3 ilave aksesuarlar

Otomobilin hig bir hareketini etkilemeyen, estetik veya i¢
konfor ile ilgili tim aksesuarlara (aydinlat

ma, Isitma, radyo, vs) hi¢ bir kisittama olmaksizin izin
verilir.

Ancak bunlarin dolayli yoldan bile olsa, motorun
randimani, direksiyon sistemi, dayaniklilik, gii¢ aktarma,
frenleme veya yol tutus tzerine etkileri olmamalidir.

Tum kumandalar imalatgi tarafindan  6ngorilen
fonksiyonlarini  muhafaza etmelidirler. Daha kolay
ulagiimalari veya daha kullanigli hale getirilmeleri igin
Uzerlerinde galisilabilir; 6rnegin el freni koluna uzatma
takilmasi veya fren pedalina plaka ilave edilmesi gibi.
Asagidakilere izin verilir :

1. Montajlari  tehlike yaratmadidi sirece ilave
gostergeler, sayaglar, v.s takilabilir veya degistirilebilir
hatta degisik fonksiyonlara da sahip olabilirler. Ancak
yaris yonetmeligi izin vermiyorsa slrat gostergesi
cikartilamaz.

Radyo ekipmani sokiilebilir.

2. Korna degistirilebilir. Yolcunun kullanabilmesi igin
bir tane ilave edilebilir.

Trafige kapali yollarda klakson mecburi degildir.

3. El freni mekanizmasi Uzerinde kilidinin hemen
aciimasi igin degisiklik yapilabilir (‘fly-off handbrake’).

4. Direksiyon simidi serbesttir. Hirsiz kilidi iptal
edilebilir.

Cabuk s6kme mekanizmasi direksiyon mili ile es aksl,
anodizasyon ile veya baska saglam bir sekilde sariya
boyanmig  direksiyon  kolonunun  Uzerinde ve
direksiyonun gerisinde yer alan bir flansa sahip
Slokaheirbu flangi direksiyon mili ekseninde ¢ekmek ile
olmalidir.

5. Orijinali Gzerine adapte edilebiliyorsa torpidoya
ilave gozler ve kapilara cepler eklenebilir.
6. Yolcular veya pargalari atesten veya sicaktan

korumak igin mevcut béimeler Ustline izolasyon monte
edilebilir.

6.7.4 Takviyeler

Sokdilebilir ve civatalar ile baglanmis olmalari sarti ile
otomobilin uzunlamasina ekseninin her iki tarafina, ayni
aksa ait slispansiyonun sasi baglanti yerlerine veya sasi
Uzerine gergi demirleri takilabilir.

Eger, gergi demiri rollbar ile homologe edilmis ¢apraz bir
parca degilse veya Mac Pherson ve benzeri bir stispan-



siyonun Ust kismina takilmiyorsa, sispansiyon
baglanti noktasi ile gergi demiri baglanti noktasi
arasindaki mesafe 100 mm den fazla olamaz. Mac
Pherson ve benzeri siispansiyonlarda gergi demiri
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baglanti noktasi ile Gist mafsal arasindaki azami mesafe
150 mm dir (sekil 255-2 ve 255-4)

Bu noktalar haricinde gergi demirinin gévde veya meka-
nik parcalar ile baglantisi olamaz.

255-2

Eger seri Uretim bir aragta takviye bar varsa, bu
seri Uretim bar sokulebilir veya yukaridaki
tanimlara uymak sartiyla degistirilebilir.

Askida olan pargalarin takviye ediimesine destek
parcasinin askida olan parganin seklini almis ve
buna bitisik olmasi halinde izin verilir.

6.7.5 Yedek lastik orijinalinde kapali bir yerde duruyor-
sa ve bu lastik yerine daha kalini kullanilacaksa
(bakiniz madde 6.4), muhafazanin kapagindan ye-

ni tekerlegin gapi kadar bir parga cikartilabilir. (sekil
254-2)

254-2

6.8

Elektrik donanimi

- Akl : Markasi, kapasitesi ve kablolari serbesttir.
Voltaji ve yeri ayni kalmalidir.

Kokpit kisminda gug¢ alinabilecek bir diizenege izin
verilir.

- Alternator : Daha glglusl ile degistirilebilir. Bir
dinamo bir alternatdr ile degistirilemez veya bunun tersi
yapilamaz.
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6.9
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- Aydinlatma sistemi : Roleleri ile birlikte en fazla
6 adet ilave lamba (Spot) ve llke kanunlarina uy-
gun olmak kaydiyla takilabilir.

Eger orijinal sis lambalari muhafaza edilirse, bunlar
ilave lamba olarak sayilacaktir.

Gomulu olarak yerlestirilemezler. Farlar ve diger
dis lambalar daima gift takilirlar.

Orijinal farlar devre disi birakilabilir ve yapiskan
bant ile kaplanabilir. Bunlar, bu maddeye uygun
olarak baskalari ile degistirilebilirler. Geri vites
lambasi sadece geri vites kullanildiginda yanmasi
ve trafik kurallarina uygun olmasi sarti ile takilabilir.
- Elektrik tesisatina sigortalar ilave edilebilir.

Yakit devresi

Orijinal depoda bir elektrik pompasi ve bir i¢ filtre
varsa, FT3 1999, FT3.5 veya FT5 depo imalatci
tarafindan otonun homologasyon fisinde homologe
edilmis baska bir depo kullaniimasi halinde, ayni
ozellikleri tasiyan bir pompa ve filtrenin disari
takilmasi mimkiinddr.

FT3 1999, FT3,5 veya FT5 tipi bir yakit seri
deponun ek wuzatmasi ile birlikte kullanilabilir
(asagidaki sartlar saglanmalidir).

Bu pargalarin uygun sekilde korunmalari gerekir.

Ek bir benzin pompasinin montajina izin verilir,
ancak bu gergek bir yedek benzin pompasi olmali
ve izin verilene destek olarak calismamalidir.
Devreye alinmasi igin otomobilin durmus olmasi ve
pompalarin yanina takilmis olan mekanik bir
sistemin kullaniimasi gerekmelidir.

otonun

Dolum  agizlan cam

yerlestirilemez.

panellerine

FT 3 1999, FT3.5 veya FT5 tlpu depo kullaniimasi
halinde yakit borulari ugak tipi borular ile
degistiriimelidir. Bu borularin izleyecekleri yol
serbesttir.

Standart depo kullaniimasi halinde bu degisim
istege baglidir.

Yakit doldurma / bosaltma igin gerekli hatlarin
gegisini saglamak icgin tabanda 2 delik ( maksimum
capl 60mm veya esdeger alan) agilmasina izin
verilir.

Depolarin toplam hacmi Grup A homologasyon
fisinin  401.d maddesinde belirtileni gegemez.
Ancak rallilerde, eger otoda FT3 veya F3 1999
depo takili ise, toplam depolarin hacmi, motor

hacmine gobre belirlenen asagidaki miktarlar
gegcemez :

700 cm3 e kadar 60|

700 cm3 den 1000 cm3 e kadar 701

1000 cm3 den 1400 cm3 e kadar 801

1400 cm3 den yukari 951

Iki hacimli, 01.01.98 den itibaren homologe edilmis,
depolari bagaj bélumiinde olan otomobillerde depo

6.10

ve dolum agizlari atese dayanikli, alev ve sivi gegirmez
bir kasa igine konulmalidir.

Uc hacimli, 01.01.1998 den itibaren homologe edilmis
otolarda atese dayanikli, alev ve sivi gecirmez bir bélme
kokpit ile benzin deposunu ayirmahdir.

Ancak bu bdlme yerine iki hacimli otolardaki gibi bir
kasa kullaniimasi tavsiye edilir.

Kriko ve Bijon Tabancasi

Kaldirma noktalari takviye edilebilir, yerleri degistirilebilir
,sayilar arttinlabilir. Bu degisiklikler sadece krikonun
baglanti yerleri igin gegerlidir.

Kriko, hidrolik, pinomatik veya elektrik kaynag! gibi bir
destek sistemi olmadan - pilot veya co-pilot tarafindan-
ozellikle elle gahistiriimalidir.

Bijon tabancasi ayni anda birden ¢ok bijon somununu
¢6zmemelidir.

Rollcage
Bu madde 1 Ocak 2006 tarihinden homologe olan ve
dlzeltilmis motor hacmi 2 litreden blyuk otomobillerde
bir ASN tarafindan homologe ediimeli veya
sertifikalandinimali  veya FIA tarafindan homologe
edilmelidir.

MADDE 7: RALLIDE DUZELTILMi$ SILINDIR HACMi 2
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LITREDEN BUYUK OLAN ARAGLAR

Asagidaki maddeler sadece dizeltilmis silindir hacmi 2
litreden biyuk  ve rallide yarisacak araclar igin
uygulanir.

Asagidaki makalelerden herhangi bir ve énceki yazilar
(madde 1-6) arasinda geligki olmasi halinde, asagidaki
maddeler dizeltilmis silindir hacmi 2L fazla olan araglari
6ncelik olarak alacaktir.

Minimum agirhk (sadece 4 geker araglar igin)

a) Sadece rallilerde ve 01.01.2006 tarihinden sonra
homologe olan araglarda asagidaki losullarda
minimum agirlik 1.350 kg olmalidir.:

- bu, aracin pilot ve co-pilotsuz, sirlicii ekipmansiz
ve en fazla bir yedek lastikle agirhgidir.

- Iki yedek lastik tasiyan araglarda ikinci yedek
lastik tartidan 6nce cikariimalidir.
Yarigin higbir aninda aracin agirhgi
minimum agirhigin altinda olmamaldir.
Tartma islemi sirasinda pilot ve co-pilotun kaski
dahil tim ekipmanlari ¢ikariimis olmaldir. Ancak
disaridan  takilan  kulakliklar aracin iginde
birakilabilir.

Tereddut durumunda ve ralliler disinda, agirhg
tartmak igin Teknik Kontrol Goérevlisi tim
tuketilebilir sivilari bosalttirabilir.

Balast kullanimina , Genel Tanimlar Madde 252-
2.2 uygun olmak sartiyla izin verilmistir.

belirtilrn

b)  Aracin minimum agirhigi (Madde 7.1 sartlarinda)
ekiple (Pilot+co-pilot+ bunlarin tim ekipmanlari) :
Madde 7.1.a ‘ da belirtilen agirhik + 150kg
olmalidir.



7.2 Motor

7.2.1 Data Logging
Seri Uretim aragta olmasa bile data logging kullani-
labilir.
Sadece sunlarlara bagh olmalidir:
o ki seri sensor
o Eklenebilecek su sensoérlere: su sicakligl, yag
sicaklgl, yag basinci, motor devri.
Kablo baglantisi veya chip card yontemi disinda
aracta data degistirmek yasaktir.

7.2.2 Anti-lag Sistemi
Sistemi aktive etmek igin bir svi¢ ve hat eklenebilir.

7.3 Sanzuman

7.3.1 On ve arka diferansiyeller
Sadece mekanik tip plakal kilitli diferansiyel
kullaniimasina izin verilmigtir.
Mekanik tip plakali kilitli diferansiyel ;
e ya seri Uretim otomobilden gelmelidir
e veya Grup N Varyant Opsiyon (VO) olarak
homologe edilmelidir.
Mekanik  sistem tamamen mekanik olarak
calismaldir ve hidrolik veya elektrikli yardim ol-
Wiskea idavrama mekanik bir sistem degildir.

Elektronik kontrol sistemine sahip tim
diferansiyeller yasaktir.
Plakalarin adedi ve tipi serbesttir.

Kavrama

Debriyaj baski plakasi ve kontolini Grup N
Varyant Opsiyonda (VO) homologe edildigi sekilde
kullanmak mimkandur.

7.3.2 Yaglama
Vites kutusu ve Diferansiyel : Varyant Opsiyon’ da
(VO) homologe edilmis ek bir yaglama ve sogutma
sistemine izin verilmigtir.

7.4 Tekerlekler ve Lastikler
Tekerlekler (ayni zamanda tekerlek izi), asagidaki
kosullara uymak kosuluyla orijinal kasaya sigmak
sartiyla serbestti; Tum tekerlek gurubunun
tekerlek merkezinin Ustinde kalan kismi dusey
olarak Olglldugunde camurluk tarafindan
Bijaimsiglantilar saplama ve somuna gevirilebilir.

Motosiklet lastigi kullanmak yasaktir.
Jantlar kesinlikle doékim malzemeden veya
preslenmis gelik levhadan yapilacaktir.

* Toprak ralliler igin maksimum olgliler,7” x 15”

Jantlar dékiim aliminyum alasim degilse 6.5” x 15”
veya 71 x 17” jantin agirhidi en az 8.6 kg olmalidir.

Yarisin ek yonetmeliginde belirtiimek sartiyla (Kar
rallileri gibi) maksimum élgiler: 5” x 16” olabilir.

Asfalt ralliler igin maksimum olgiler, 8" x 18”,

8" x 18" ve dokim olmak sartiyla malzeme
serbesttir ve bir 8” x 18” jantin minimum agirhg: 8.9
kg olmalidir.

Tekerleklere hava bosalticilari takilimasi yasaktir.

‘2013 FIA J Eki’

7.5 Arka Cam

4 veya 5 kapili araglarda, arka cam kaldirma mekaniz-
masi, arka cami kilitli pozisyonda kilitleyecek sekilde bir
mekanizma ile degistirilebilir.

01.01.2013 tarihinden itibaren uygulanacak degisiklik.

55.2. Sadece ralllerde gegerli olmak Uzere, ekip

(strGcU+yardimci  surlicu+her  ikisinin - tam  takim
ekipmanlari) ile, aracin madde 5.1 de belirtilen agirhgi,
toplandiginda, askari agirlik 5.1 de belirtilen agirlik +
450-kg 160 kg olmalidir. Ayrica, 5.1 de belirtilen agirlikta
saglanmaldir.
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‘2013 FIA J Eki’ .
MADDE 254A - “Super 2000” Igin
Ozel Kurallar — Ralliler

MADDE 1 : HOMOLOGASYON

Onceden Grup N de homologe edilmis, yeterli
sayida seri imalat olarak Uretilmis ve Super 2000 -

Rali homologasyon kurallarini kargilayan
otomobillerin “2000 Rally Kit Variant” inin FIA resmi
sertifikasidir.

Turing Otomobiller (Grup A) igin “Supply Variants”
“VF” de bu tip “Super 2000 —Rally” icin gegerlidir.

Butin “Production Variants” (VP) “Super 2000-
Rally” tipi otomobiller igin gegerlidir.

Asagida belirtilenler harig, Turing otomobillerin
(Grup A) “Option Variants” (VO) formu Super 2000-
Rali tipi otomobiller igin gegerli degildir.

- Aclilir tavan (Kapaklilar dahil)

- Koltuk destekleri ve baglanti noktalari

- Emniyet kemerleri baglanti noktalari

- “Super Production Option Variants” (SP)
“Super 2000-Rally” otomobiller igin

olmayacaktir

- Turing otomobillerde (Grup A) homologe olan
“Evolution of the type” (ET), “Kit variants” (VK ve
VK-S1600), “WRC variants (WR1 ve WR2) veya
“sporting evolutions” (ES) “Super 2000-Rally
otomobilleri igin gegerli degildir.

gecerli

MADDE 2: KOLTUK ADEDI

Otomobillerde, Turing otomobiller (Grup A) da tarif
edilen dlcllere uygun en az 4 kisilik oturma yeri
olacaktir.

MADDE 3: MUSAADE EDILEN VEYA MECBURI OLAN
TADILATLAR VE ILAVELER

3.1 Giincel Kurallar ile misaade edilmeyen butin
tadilatlar tamamen yasaktir. Misaade edilen bir
tadilat yasak olanlari gegersiz kilmaz ve yapilamaz.

3.2 “Super 2000-Rally Kit Variant” (VK-S2000-Rally)
olarak  homologe edilen bitin pargalarin
tamaminin  kullaniimasi  gerekir. Bu parcalar
lizerinde tadilat yapilamaz.

“Joker” olarak homologe edilen parcalar teknik
pasaporta kaydedilecektir.

Belirtilen tarihten sonra eski pargalarin kullanimi
mumkiin degildir.

3.3 “Super 2000 Rally Kit Variant” (VK-S2000 - Rally)
homologasyon uzatmasina dahil olmayan bdtln
parcalar igin asagdidaki sartlar gegerlidir:

e Otomobil Uizerinde yapilabilecek bitiin calismalar
sadece normal servis ve eskiyen velveya kaza
sonucu hasar goren parcalarin degistiriimesidir.

e Misaade edilen tadilat ve islemlerin sinirlan
burada ve ileride belirtiimistir. Bunlar disinda
eskiyen ve/veya kaza sonucu hasar géren pargalar
sadece bunlara tamamen es ve orijinal parcalar ile
degistirilebilirler.

“Super 2000 Kit Variant” uzatmasindaki pargalar
harig, otomobiller, kesinlikle homologasyon formu
bilgilerinden tanimlanabilir seri tretim olacaklardir.
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FIA “Appendix J” nin 251, 252 ve 253 maddeleri gecerli-
dir. Ancak, giincel kurallarin ve “Super 2000 Rally Kit”
formu bu kurallarin Gzerinde hakimiyeti vardir.

Olciimler:

Homlogasyon  dosyasinin  209a ve  209b
maddelerinde belirtilen ol¢liimler sekil 255A-1 de
oldugu gibi yapiimalidir.

L@

4 (Enpattenspt/yheelbosed
—

B —

- 5
-

Y

La tolérance de +/—1% s'appliqus & A, B, C
The tolerance of +/-1% applies to A, B, C

Exemple :
Empatterment = 2580 mm / Porte & faux avant = 780 mm
Wheebase = 2380 mm / Front overhang = 780 mm

C doit &tre compris enire les valeurs suivanties
C must be between the following figures :
(2580+780)-1% < C < (2580+780)+1%

33264 mm < C < 3393.6 mm

Gizim 255A-1

3.4 Malzeme

4.1

a) Otomobilin seri Uretiminde ve “VK-S2000-Rally”
uzatmasinda bulunanlar harig, titanyum alasim,
magnezyum alasim, seramik ve kompozit materyallerin
kullanimi yasaktir. Takviye edilmis elyaflarin kullanimi
serbesttir.

Fren sisteminin hizli baglanti pargalarinda titanyum
alasim kullaniimasina izin verilmistir.

b) Karbon veya aramid fiber kullanimi sadece bir kat
olmak ve parganin goériinen yiiziinde kullanilmak lizere
serbesttir.

Pilot ve co-pilot koltuklarinin malzemeleri serbesttir
ancak ¢iplak iskelet agirhdi (kégik veya destekleri
olmadan ) 4 kg’ dan fazla olmalidir.

c) Otomobil gévdesinin yan korumalari gok katli aramid
fiber ile yapiimis olabilir.

d) Bozulan vida disleri “Helicoil” tipi bir tamir ile ve i¢ cap
ayni kalmak uzere yapilabilir.

e) Somun ve civatalar : Butin otomobildeki somun ve
vidalar bagka somun ve vidalar ile degistirilebilir, Kkilitli
pul, Kiliti somun, vs. kullanilabilir, veya herhangi bir kilit
sistemi olabilir.

f) Malzeme ve parga ilavesi: Bu kurallarin herhangi bir
maddesinde aksi belirtiimedikge malzeme ve parga
ilavesi yasaktir.

MADDE 4 : ASGARI AGIRLIK

Sdiricl, yardimer surlici ve co-pilot ve ekipmanlari
harig, otomobilin gergek agirhigidir.

Sirtcl ekipmanlari agagidaki gibidir:

- Sdruct kaski ve HANS sistemi



4.2

5.1

- Co-pilot kaski ve HANS sistemi

Otomobil yarismanin herhangi zamaninda bu
maddede belirtilen agirliktan daha az olamaz.
Olglim sirasinda herhangi bir tereddiitte, kasklar
dahil (Kasklarin harici kulakliklari otomobilde bira-
kilabilir) bittn siricl ve yardimer slriicl ekipmani
(yukaridakilere bakin) otomobilden gikartilir.

Tereddit halinde ve ralliler diginda, Teknik Kontrol
Gorevlileri kullanilan sivi (Ornek : Yakit, cam suyu)
depolarini bosaltarak 6lgim yapabilir.

Safra kullaniimasi, Genel Kisitlamalar Madde 252-
2.2 uygulanmak Uzere serbesttir.

Asgari agirlik, Madde 4.1 dogrultusunda ve 1 adet
yedek tekerlek 1200 kg’ dir.

Madde 4.1 dogrultusunda otomobilin ekip (slriicl
ve yardimci sirlcl) ve 1 adet yedek tekerlek ile
asgari agirhg: 1360 kg’ dir.

Otomobilde 2 yedek tekerlek tasindigi takdirde
agirlik 6lcimi yapilirken 2. tekerlek g¢ikartiimalidir.

MADDE 5 :

Motor

Otomobilin  nominal silindir kapasitesi kit (Kit
Variant Super 2000-Rallies) ile birlikte azami 2000
cm? ile sinirlandiniimistir. Asir besleme yasaktir.

a) Plastik koruyucular

Motorun mekanik pargalarini gizleyen plastik
koruyucu parcalari, islevleri sadece estetik ise
cikartilabilirler.

b) Civatalar

Vida ve civatalar degistirilebililer.  Ancak
kullanilacak vida veya civatanin demir esasli
(Ferrous) malzemeden yapilmis olmasi gerekir.

c) Contalar
Serbesttir.

Yakit beslemesi ve elektronikler

a) Degisken geometrii emme ve egzost
manifoldlari yasaktir. Eger otomobil seri Uretimde
bu sekilde imal ediliyorsa bu 6zellik iptal edilmelidir.
Emme ve egzost manifoldlari homologe edilmelidir.
b) Ayni Ureticiden olmasina bakilmaksizin gaz teli
degistirilebilir veya giftlenebilir. Bu tel gaz teline
paralel olarak takilacaktir.

c) Atesleme: Bujilerin, atesleme bobininin,
kablolarinin ve devir sinirlayicinin marka ve modeli
serbesttir.

d) Enjeksiyon

Enjektorler galisma prensibi ve baglanti yerleri tadil
edilmeden debilerini diizenlemek icin degistirilebilir
veya tadil edilebilirler.

Enjektor besleme kanali serbest olarak bir bagkasi
ile degistirilebilir. Ancak, enjektérlerin baglantilar
ve baglanti yerleri orijinali ile ayni olacak, yakit
basing regullatdri ve yakit borular igin vidal
baglantilar olacaktir.
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Yakit hattinin herhangi bir noktasinda maksimum basing
10 bar olmalidir (sadece endirekt plsklrtme).
Dogrudan enjeksiyon sadece homologe edilmis orijinal
modelde kullaniliyorsa serbesttir.
e) Motor Kontrol Unitesi (ECU)
Her trll elektronik sirts yardim sistemi (ABS / ASR /
EPS....) yasaktir (Sensorleri de dahil olmak lizere).
Sadece vites degistirmek igin kullanilan atesleme
velveya yakit kesme sistemine izin verilmistir (devre
kesici zamani segilen vitesin bir fonksiyonu olarak farkli
olabilir). Ancak bu sistemin homologe olmasi gereklidir.

Sadece homologe ECU lar, sensorler, tahrik cihazlari ve
veri toplama sistemleri kullanilabilir.

Sadece S2000-RA  homologasyonundaki uzatma
formundaki sensorler izin verilen data toplama
sensorleridir. Herhangi baska bir sensoér yasaktir.

Eger bagimsiz bir “ tripmaster” navigasyon sistemi

kullaniliyorsa, sadece tahrik tekerleklerinden birine hiz

sensori  takilabilir, ancak asagidaki  kurallara
uyulmalidir.

- Co-pilot navigasyonu igin dogrudan bagli olan
veya konektorlere baglanmayan tim elektrik
tesisatl aractaki diger tesisatlara veya cihazlara
baglanmamalidir.

- Tek “ortak” baglanti akinun pozitif (+) kutbunda
veya devre kesici Uzerinde pozitif elektrik
kaynagdir.

- Tldm bu tesisat yari olmalidir ve farkli bir renkle
gosterilmeli ve kabin igin geciste baska bir gegis
kullaniimahdir.

- Co-pilot sensor-display ile eger aragta varsa data
logging sistem arasinda bir baglanti olmamalidir.

Hi¢ bir durumda bu sensérden alde edilen bilgi ECU
veya data loggera girmemelidir.

Datanin radyo dalgalariyla ve/veya telemetry ile
aktarilmasi yasaktir.

ECU ve motor kontrol yazihmi homologe olarak
kullaniimalidir. Bunlar bir devir sinirlayici ile donatiimig
olmalidir. Azami devir 8500 d/d dir.

Bagimsiz bir navigasyon systemi yerine Motor Kontrol
Unitesi (ECU) ya “tripmaster” foksiyonu entegre etmek
ve Dbilgileri kopilot gdsterge grubuna baglamak
mimkunddr.

Her nereye konulmus olsalar da, aracin hizini élgmek
icin optik sensor kullanimi yasaktir.

f) Hava filtresi

Hava filtresi, hava filtre kutusu, hava kutusu serbesttir.
Motora giren bitiin hava bu filtreden gegmelidir.

Hava filtresi kutusu ile beraber g¢ikartilabilir, motor
béliminde baska bir yere nakledilebilir veya baskasi ile
degistirilebilir (Bak gizim 255-1).
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Siricl kabininin havalandirma girisi motor hava
girisi ile ayni yerde ise, bu bélim hava filtresinden
yangina karsi izole edilmelidir.

Hava girisi ile filtresi arasindaki boru serbesttir.

5.1.2 Sogutma sistemi
Termostat, sogutma faninin devreye girme
derecesi ve kontrolu serbesttir.
Radyator kapagdi ve kilit sistemi serbesttir.

Orijinal yeri ayni kalmak ve gévdeye herhangi bir
tadilat yapmamak Uzere radyatér ve baglantilari
serbesttir. Ayni  sekilde radyatérin koruyucu
ekranlari ve yukari akis sogutma borulari da
Motwstbdliminde olmak ve kapasitesi 2 litreyi
gecmemek Uzere radyator tasma kabi da baskalari
ile degistirilebilir.

Motor blogu disindaki sogutma sivisi hatlar
(Borulari) ve aksesuarlari serbesttir.

Degisik capli ve/veya degisik malzemelerden hatlar
(Borular) kullanilabilir.

Bu hatlarin (Borularin) i¢ gaplar orijinalden daha
buyUk olabilir. Fakat hig bir sartta i¢ caplari orijinal
hatlardan (Borulardan) daha kii¢iik olamaz.
Radyator fanlari serbesttir.

Herhangi bir su piskirtme sistemi yasaktir.

5.1.3 Yaglama
a) Yag pompasi
Yag pompasi seri Uretimde oldugu gibi ya da
Siuiper2000-Ralli uzatmasinda homologe edildigi
gibi olmalidir.

Pompanin disli sistemi ve i¢ pargalari serbesttir.

Orijinal pargaya gore debisi ylkseltilebilir.
(Belirtilen motor devrinde)

Pompanin gbvdesi ve yeri orijinal olacaktir. Ancak
pompa goévdesinin igi islenebilir.

Yag pompasi zincir gergisi takilabilir.
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b) Filtreler

Pompa filtreleri cins ve adet olarak serbesttir.

c) Basing deposu

“Kit Variant Super 2000-Rallies” de homologe edilmis
basing deposu kullanilabilir.

d) Yag radyatorleri

Otomobilin gévdesine herhangi bir modifikasyona gerek
gostermeden ve gdvdenin sinirlari iginde kalmak lzere
yag radyatérleri ve baglantilari serbesttir.

e) Yag karteri

Yag karteri seri tretimde oldudu gibi ya da Siiper2000-
Ralli uzatmasinda homologe edildigi gibi olmalidir.

Yag karteri sadece orijinal seri Uretim veya “Super 2000-
Rally” uzatmasinda homologe olmus olmalidir.

Karter igine sonumleyiciler takilmasi serbesttir.

Karter sadece, orijinal sekli takip eden ve kartere
degecek sekilde, ayni cins ilave malzeme kullanilarak
takviye edilebilir.

Karter icinde, motor karter contasi seviyesinde bir yag
yansitici kullanilabilir. Ancak bu islem motor ile karter
baglantisinin 6 mm den fazla agilmasina sebep
olmamalidir.

Eger motorda orijinal olarak bir yag yansitici mevcutsa
cikartilabilir.

f) Yag filtresi

Bir yag filtresi veya kartusu kullanmak ve butin yag
akisinin bu filtre veya kartustan gegmesi mecburidir.
Filtre veya kartus, orijinalleri ile degistirilebilir olduklari
slirece serbesttir.

g) Yag gostergesi

Yag saati, baska iglevi olmamak ve her zaman mevcut
olmak lizere serbesttir.

h) Yag devreleri

Motor disina bir yad/hava ayristiricisi takilabilir. Ancak
kapasitesi en az 1 litre ve Cizim No: 255-3 e uygun
olacaktir.

Récupérateur
—_— Catch tank

Séparateur
Separator

255-3

Burada yakalanan yad sadece yer g¢ekimi kuvveti ile
motora geri dénmelidir.

Eder yaglama sistemi bir agik karter havalandirmasi
iceriyorsa, bu cikis en az 1 litre kapasiteli bir yakalama
tanki ile sonlandirilacaktir.

Bu tank ya seffaf plastikten olacak, yada, seffaf bir
panele haiz olacaktir.

Eger tank yok ise, gazlar emme sistemi tarafindan
tekrar motora verilecektir.



Eger vites kutusuna, diferansiyel kutusuna, vs. yad
harareti sensorleri takilmak isteniyorsa, buralara en
genis 14 mm gapinda delikler agilabilir veya dis ge-
kilebilir.

Motor blogu ve silindir kapag! igindeki yag hatlari
tamamen veya kismen bloke edilebilir. Ancak bu is-
lem cikarilabilir elemanlar ile, kaynatilmadan ve
yapistiriimadan yapilimalidir.

5.1.4 Motor parcalari
a) Silindir kapag
Silindir kapak contasinin malzemesi ve kalinhgi
serbesttir.
Silindir kapaginin asgari yiksekligi 2 mm.
azaltilabilir (Homologasyon formu, madde 321c).

Silindir kapagi, her sekilde orijinali oldugu sertifika
edilebilmek (zere, ayarlanabilir, dengelenebilir,
azaltilabilir veya yontma yolu veya delinmek
suretiyle ile sekli degistirilebilir.

Homologasyon formundaki élglilere sadik kalinmak
ve “Appendix J” Madde 255-5 uygun olarak silindir
kapaginin emme, egzost portlari ve emme
manifoldu islenebilir.

Supap yataklari ve gaydlari serbesttir, ancak siipap
eksenlerinin agilar degistirilemez.

b) Kompresyon orani

Kompresyon orani 13/1 i gegemez.

Eger otomobil daha ylksek bir kompresyon orani
ile imal edilmis ise, oran 13/1 e diizeltiimelidir.

c) Pistonlar

Pistonlar “Super 2000-Rallies Kit Variant” ta
homologe edilmis olmalidir.

Pistonun (st kismi ve igi kompresyon oranini
ayarlamak igin iglenebilir.

Segmanlarin malzemesi serbesttir.

d) Siipaplar

Silindir basina 2 siipapli otomobillerde slipap ¢api
homo-loge edilebilir.

Sipap sapi boyu ve siipap kafasi sekli serbesttir.
Slipap sapinin ve kafasinin caplart Grup Ne
homologe edilen ile ayni olmalidir. Malzeme olarak
sadece ¢elige musaade edilir.

e) Zamanlama (Suipap agilma yuksekligi ve kurali)
o Degisken zamanlamali sistem yasaktir. Eder
otomobil bu sekilde homologe edilmis ise, sistem
sOkilerek veya bloke edilerek islemez hale
getirilmelidir.

e Homologasyon formunun Madde 326e de tarif
edilen azami slpap agikligi degistirilebilir, ancak
azami 12 mm yi gegemez ve toleransi yoktur. Eger
otomobil daha fazla bir agiklik ile imal edilmis ise,
ekzantrik mili tadil edilerek agiklik azami 12 mm vyi
gecmeyecek hale getiriimelidir.

e Ekzantrige guc veren kasnaklar serbesttir.
Ancak, kayis veya zincir Super 2000-Rally Kit
Varyant homologasyonunda verildidi gibi olmahdir.
e Siipap yaylari malzemesi ¢elik olmak (lizere
serbesttir. Slpap yayl sapka ve tutucular ise
malzemeleri orijinali ile ayni olmak sarti ile
serbésttiiklarin - caplar ve adedi ayni  kalmak
zorundadir.

o [ticilerin gapi, sekli ve piyanolar serbesttir. Ancak
piyanolar orijinali ile degistirilebilir olmahdir.
Ayarlamak icin destek plakalari kullanilabilir.
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Eger orijinal sistem siipap boslugu icin otomatik ayarla-
ma dizeni igeriyorsa, bu diizen mekanik olarak devre
disi birakilabilir.
f) Balans saftlari
Eger orijinal motorda balans saftlari varsa bunlar ve ilgili
gl¢ sistemleri gikartilabilir.
g) Su pompasi
Orijinal su pompasi veya homologe edilmis su pompasi
kullanmak sarti ile kasnag@i serbesttir.
h) Kayislar, zincirler ve kasnaklar
Eger orijinal motorda otomatik kayis (Zincir) gergisi
mevcut ise, bu sistemi mekanik olarak belli bir konumda
sabitlestirmek serbesttir.
Motordaki orijinal baglanti yeri kullanilmak Uzere kayis
(Zincir) gergisini sOkmek veya baska ilave etmek
serbesttir.

Krank kasnagdi ve ilgili kayislar serbesttir.

5.1.5 Motor volani/Krank ve piston kollari

Sadece homologe pargalar tadil edilmeden kullanilabilir.

5.1.6 Egzost sistemi

Egzost sistemi

Egzost sistemi borularinin et kalinhgi en az 0.9 mm
olacaktir (Kivrilmamis boélimlerde 6lgulir). Bu borularin
ic kesiti mm? olarak asagida verilen formile uygun
olmalidir:

*65°
S, _To
4

FIA “Appendix J” Madde 252-3.6 de verilen deg@erler
asllmamak Uzere egzost manifoldu bitiminden cikisa
kadar olan egzost sistemi serbesttir.

Bitlin otomobillerde homologe katalitik konvertér
bulunmalidir. Yeri serbesttir. Egzost gazlar her sartta
katalitik konvertérden gegmelidir.

Egzost c¢ikisi otomobilin arkasinda ve cgevresi iginde,
sekil No. 1 de verilen bu c¢evreden 10 cm igerde
olmalidir. Egzost ¢ikisinin konumu orijinal otomobile
gore degistirilebilir.

Egzost susturucularinin ve katalizérin kesiti yuvarlak
veya oval olmalidir.

5.1.7 Motor baglantilari

Motor ve vites kutusu baglantilari orijinal veya homologe
olmalidir.

5.1.8 Mars motoru

Bulunmasi gerekli olup marka ve/veya modeli serbesttir.

5.2 Aktarma organlan

o EKZR R bt Arsals ded SIS an it

oranlari, vites kutusu gbvdesi ve nihai digli orani
herhangi bir tadilat yapiimadan kullanilabilir.

b) On/orta/arka diferansiyeller

Sadece “Super 2000-Rally” uzatmasinda bulunan
diferansiyel goévdeleri ve mekanik kilitli diferansiyeller
herhangi bir tadilat yapiimadan kullanilabilir.
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“Mekanik kilitli  diferansiyel” tamamen mekanik
calisan, hidrolik veya elektrik benzeri yardimlar al-
mayan anlamina gelir.

Viskoz debriyaj mekanik sistem olarak kabul edil-
mez.

Elektronik idareli diferansiyel yasaktir. Plaka adet
ve tipleri serbesttir.

c) Yaglama

Yag radyatorleri ve basing Uretmeyen yag
sirkiilasyon sistemleri serbesttir.

Vites kutusu, diferansiyel gibi yerlere yagd isi
musirleri takilmak istenirse, bu yerlere sadece
azami ¢apl 14 mm olan delikler agilabilir veya dis
cekilebilir.

d) Debriyaj

Sadece “Super 2000-Rally” uzatmasinda bulunan
debriyaj bir tadilat yapilmadan kullanilabilir.
Debriyaj kumanda sistemi serbesttir, ancak orijinali
ile ayni tip olmaldir.

Debriyaj kumandasinda bulunabilecek bir otomatik
ayar sistemi mekanik bir ayar sistemi ile
degistirilebilir, veya tersi yapilabilir.

Debriyaj stopperi serbesttir.

e) Aktarma

Tekerlek tarafindaki baglantilar (Mafsallar) 6n/arka
arasinda degistirilebilir olmalidir.

Diferansiyel tarafindaki baglantilar (Mafsallar)
on/arka arasinda degistirilebilir olmalidir.

Sadece uzunluguna ve enine olan saftlarin boyu
serbesttir.

f) Vites kutusu kumandasi

Sadece “Super 2000-Rally” uzatmasinda da
homologe edilen kumanda kullanilabilir.

Baglantilar serbesttir.

Yeni bir vites degistirme kolu igin tadilat
gerekiyorsa, bu ancak bu kurallardan herhangi bir
maddeye uymamazlik etmiyorsa yapilabilir.

Vites degistirme islemi mekanik olarak yapilacaktir.

g) Baglantilar
Aktarma baglantilar “Super 2000-Rally Kit Variant”
da homologe edilmis olmaldir.

Siispansiyon

Bitun “Super 2000-Rally” uzatmasinda homologe
edilmis suspansiyon pargalari herhangi bir tadilat
yapilmadan kullanilacaktir.

a) Baglantilar:

Baglantilarin  malzemesi orijinallerinden  farkl
olabilir (Ornek: daha sert baglanti bloklari,
aliminyum, Uniball mafsallar, vs.).

“Super 2000-Rally Variant” inda homologe olan,
tekerleklerin dikine slispansiyon pargalarinin déner
eksen baglantilarinin  konumlari  tekerlek ve
sase/gévde taraflarinda ayni kalacaktir,
degistirilemez.

b) Otomobilin uzunlamasina ekseni dogrultusunda,
her iki tarafta, enlemesine ayni aks bélimiinde
suspansiyon baglanti noktalarindan sase / gévdeye
guclendirici borular/ gubuklar ilave edilebilir.

McPherson sistemindeki slspansiyon st baglantilari
veya benzeri arasindaki destek veya glvenlik kafesi ile
birlikte homologe edilmis enine bir destek olmadigi tak-
dirde, destek boru/gubugun siispansiyon baglanti nok-
tasi ile sase/gbévdeye baglantisi arasindaki mesafe 100
mm yi gecemez.

Eger suspansiyon yukarida ilk belirtilen tipte ise, bu
mesafe 150 mm den uzun olamaz (Cizimler 255-2 ve
255-4).

Butun bunlarin disinda, bu destek boru/gubugu gévdeye
veya mekanik pargalara baglanamaz.

255-

suspension

255-4

c) llave malzeme ile baglanti noktalarinin takviye
edilmesi serbesttir. Ancak bu iglem orijinal sekli takip
ederek ve onunla temas halinde yapilabilir.

Sispansiyon takviyeleri gukurluklar olusturamaz ve iki
ayri  pargcanin birlestirilerek bir bitin  olmasini
saglayamaz.

d) Viraj demirleri

Suricl kabininden kumanda edilen viraj demirleri
yasaktir.

Viraj demirleri ve baglanti noktalari “Super 2000-Rally
Option Variant” ta homologe edilmis olmaldir.



5.4

Viraj demirleri birbirleri ile
irtibatlandirilamaz.

Viraj demirleri tamamen mekanik tip olmahdir
(Hidrolik tip higbir parga viraj demirine veya her-
hangi bir pargasi ile irtibatlandirilamaz).

higbir  sekilde

e) Ust siispansiyon noktalari
Ust slspansiyon noktalari “Super 2000-Rally
Option Variant” ta homologe edilmis olmalidir.

f) Yaylar

Ana yaylann tipi harig, malzemesi ve Oolguleri
serbesttir. Yay yuvalari, malzeme ilavesi veya
eksiltmesi gerektirse bile ayarli hale getirilebilirler.

Bu madde de misaade edilen tadilatlar disinda bir
tadilat gerektirmeden takilabildigi takdirde, bir helis
yay ayni tip iki veya daha cok yayla es merkezli
veya seri olarak degistirilebilir.

g) Amortisorler

Her tekerlek igin sadece bir amortisore misaade
edilir.

Sadece Super 2000-Rally Kit Variant veya Varyant
Opsiyon olarak homologe olan amortisérler
kullanilabilir.

Hi¢ bir sartta bir amortisor diger bir tane ile
irtibatlandirlamaz.

Amortisorlerin calisma prensibi asadidaki sekilde
test edilir:

Yaylar velveya torsiyon cubuklari sokildiikten
sonra aracin en fazla 5 dakika iginde suspansiyon
stoperlerinin Uzerine ¢okmus olmasi gerekir.

islevsel 6zellikleri ayni oldugu igin gaz doldurulmus
amortisorler hidrolik amortisor olarak kabul edilir.

Eger amortisorlerin slricl kabininde veya siricl
kabini ile ayrilmamis bagajda sivi depolari var ise,
bunlarin ¢ok saglam bir sekilde monte edilmesi ve
koruyuculari olmasi gerekir.

Sispansiyon gezinti kisitlayicisi kullanilabilir.
Tekerlek basina sadece bir kabloya misaade edilir
ve tek islevinin tekerlegin amortisér agikken
gezintisini sinirlamak olmalidir.

Su sogutma sistemleri basit ve ucuz olmadiklari
takdirde vyasaktir (Basit ve ucuz sistemler
homologe edilmis olmalidir).

Yay ve amortisr ayarlarinin sirliici kabininden
kumanda edilmesi yasaktir.

Direksiyon
a) Direksiyon mekanizmasi (Kutu ve digli grubu)
Sadece  “Super  2000-Rally”  uzatmasinda

homologe edilmis parcalar herhangi bir tadilat
yapilmadan kullantlir.
Pozisyonu seri Uretim araca gore degistirilebilir.

b) Direksiyon mili

Sadece  “Super  2000-Rally”  uzatmasinda
homologe edilmis pargalar herhangi bir tadilat
yapilmadan kullantilir.

5.5
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c) Baglanti kollari ve direksiyon mafsallari “Super
2000Rally Option Variant” ta homologe edilmis olmali-
dir.
Bunlarin baglanti parcalari serbesttir ancak demir esasli
(Ferrous) malzemeden olmalidir.

d) Guig takviyeli direksiyon
Motor bélumundeki hidrolik direksiyon pompasinin yeri
ve kasnag serbesttir.

Hidrolik direksiyon pompasi elektrikli bir pompa ile (ve
tersi olarak) degistirilebilir. Ancak bu pompanin
herhangi bir seri Uretim otomobilde kullaniliyor olmasi
ve serbestce satiliyor olmasi gerekir. Bunun “Super
2000Rally Option Variant” ta homologe edilmis olmasi
gerekir.

Elektrik motorlu direksiyon sistemi hidrolik veya elektro-
hidrolik sistem ile (veya tersi olarak) degistirilebilir.
Ancak sistemin herhangi bir seri Uretim otomobilde
kullaniliyor ve serbestge satiliyor olmasi gerekmektedir.
Bunun direksiyon mekanizmasini (gévde ve kremayer
mekanimasi) Super 2000-Ralli uzatmasina gbre
homologe olmalidir.

e) Yag radyatorleri
Yag radyatorleri ve basing Uretmeyen yag sirkiilasyon
sistemleri serbesttir.

Tekerlekler ve lastikler

Orijinal ~ karoserin icinde kaldigi slirece komple
tekerlekler serbesttir. Dikey olarak tekerlek merkezi
hizasindan olgulduginde, tekerlegin Ust yarisinin
karéser tarafindan 6rtiilmus olmasi gerekir.

Civatall tekerlek baglantilar somun
sistemine serbestce cevrilebilir.

Motosiklet igin Uretilmis lastiklerin kullanimi yasaktir.

Hig bir sart altinda monte edilmis jant/lastik
kombinasyonunun genisligi 9” ve capi 650 mm i
gegemez.

o Jantlar kesinlikle dokiim malzemeden olmalidir.

saplama ve

* Toprak rallilerde sadece 6.5” x 15”
jantlar kullanilabilir.

veya 7" X 15”

Eder jantlar dokim  aluminyum  malzemeden
yapillmadiysa minimum agirlik 6.5" x 15" veya 7" x 15"
jant igin 8.6 kg olmalidir.

*

Eger ek yonetmelikte belirtilirse kar rallilerinde

maksimum jant dlguleri 5.5” x 16” olmalidir.

* Asfalt rallilerde sadece 8” x 18” jantlar kullanilabilir, 8”
X 18” jant malzemesi (dokiim olmak sartiyla) serbesttir
ve 8" X 18” jant agirhg minimum 8,9 kg olmahdir.

- Tekerleklere hava bosalticilari takilmasi yasaktir.

- Bir lastigin performansini dis hava basincina esit veya
daha az basingta devam ettirmesini saglayacak her tirll
cihaz kullanimi yasaktir. Lastigin ici (Jantin i¢
yuzeyinden itibaren lastigin icindeki bosluk) sadece
hava ile doldurulabilir.

- Yedek tekerlek(ler) mecburi degildir.

Ancak eger mevcutsa, suriicilere ait olan yerler disinda
saglam bir sekilde sabitlestiriimis olmahdir. Bu baglanti-
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dan dolay! aracin disinda bir tadilata gerek gos-
termemesi gerekir.

Fren sistemleri

a) Sadece “Super 2000-Rally Variant” ta homologe
edilmis diskler, kaliperler, el freni ve pedallar her-
hangi bir tadilat yapilmadan kullanilabilir.

b) Fren balatalari

Baski ylizeyleri arttirlmadikga fren balatalari ve
tasiyiciya baglanti sekli (Percin, yapistirma,vs.)
serbesttir.

c) Fren servolari, fren gig sinirlayicilari, kilittenme
onleyici sistemler (Basing sinirlayicilar),

Eger otomobil servo fren ile imal edilmis ise, bu
cihazin devre disi birakilabilir, sokilebilir veya
“Option Variant” ta (VO) homologe edilmis bir kit ile
degistirilebilir. Aynisi  kilitenmeyi 6nleyici fren
sistemleri igin de gegerlidir.

Eger kilittenme Onleyici sistem (ABS) devre disi
birakilmis veya sokilmus ise, “Super 2000-Rally
Option Variant” ta homologe olan bir veya daha
fazla mekanik arka fren dagiticisi kullanilabilir.

d) Fren hatlari (Borular, baglantilar, vs.) havacilik
standardi hatlar ile degistirilebilir.

e) Fren disklerinde ve/ veya tekerleklerde biriken
¢amuru siyiracak bir cihaz ilave edilebilir.

f) Fren merkez silindiri
Fren merkez silindiri “Super 2000-Rally Option
Variant” ta homologe edilmis olmaldir.

Karoser

Dis

e Kaput Uzerine agilan delikler homologe olmalidir
ve maksimum 10 mm aciklikta orgl ile
kapatiimahdir.

e Tamponda homologe olarak bulunan agikliklara
tel 1zgara takilabilir

e Porya kapaklari ¢ikartiimalidir.

e Eger iceri tekerlek bosluguna dénen ve uzanan
camurluk cikintilan var ise, bunlar igeri kivrilabilir,
plastik ise yontulabilir.

e Camurluk iclerindeki ses izolasyonu igin
kullanilan plastik pargalar sokilebilir.

e Ses yalitimi veya korozyon 6nleme malzemeleri
sOkilebilir. Bu sentetik malzemeler aliminyum
veya plastik olanlari ile, ayni sekilde olmak sarti ile
degistirilebilir.

e Otomobilin seklini takip eden 55 mm den
daha ince dis dekorasyon seritleri sokiilebilir.

e Far koruma kapaklari takilabilir. Ancak bunlarin
islevi sadece far camlarini korumak olup,
otomobilin aerodinamik yapisini etkilememelidir.

e Yakit deposu kapag! icin herhangi bir Kilit
mekanizmasi kullanilabilir.

e On ve arka silecek sipirgelerini degistirmek
serbesttir.

o Arka silecek mekanizmasi sokdlebilir.

Silecek suyu deposu

e Selecek suyu deposunun kapasitesi serbesttir ve
Madde 252-7.3’ e gore kabin icerisine, bagaja veya
motor bolimine yerlestirilebilir.

Pompa, hatlar ve nozuller serbesttir.

e Sadece kriko ile kaldirma yerleri olmak Uzere, bu
noktalar takviye edilebilir, adetleri arttirilabilir ve/veya
yerleri degistirilebilir.

Kriko, hidrolik, plinomatik veya elektrik kaynagdi gibi bir
destek sistemi olmadan - pilot veya co-pilot tarafindan-
ozellikle elle galistirimalidir.

Bijon tabancasi ayni anda birden g¢ok bijon somununu
¢6zmemelidir.

Sasenin asil pargalari ve kasanin ilave parca ve/ veya
malzemelerle takviyesi asagidaki sartlara uygun
olmalidir:

Takviye igin kullanillacak parca takviye yapilacak
bdlgenin yizey formuna benzer ve uygun olmalidir ve
orijinal parga ylzeyinden itibaren dlglldigunde kalinligi
asagidaki gibi olmalidir.

- Celik pargalar igin 4 mm.

-Aliminyum alagim pargalar igi 12 mm.

Takviye pargalar disaridan goérilmemelidir.

Guglendirici serbesttir ancak bos boélimlerin yapilmasi
yasaktir.

Glglendirici parga/ malzemenin giiglendirme haricinde
bagka bir islevi olmamalidir ve kalinhgi sabit olmalidir.

5.7.2 Govde alti korumalari

e Sadece rallilerde kullaniimak Uzere gdvde alti
koruyuculari takilabilir. Bunlarin gérevlerinin sadece
motor, radyator, vites kutusu, aktarma organlari, depo,
direksiyon, egzost ve yangin sonduricl taplerini
korumak olmalidir.  Ayrica  otomobilin  yerden
yuksekligine itibar edilmeli ve sokulebilir oimalidiriar.

e Alt koruyucu ancak 6n akslarin énundeki bélimde
otomobil 6n onunun altinin tim genisligi kadar olabilir.

5.7.3 Ig

a) Koltuklar

o On koltuklar arkaya dogru kaydirilabilir. Ancak orijinal
arka koltuklarin 6n kenarinin dikey hizasindan daha
geriye géturilemezler.

Bununla ilgili sinir 6n koltugun arkasinin bas yastiksiz
halidir. Eger bas yastiklari koltuga entegre ise, en geri
nokta strlictiniin omuzlarinin en arka noktalaridir.

o Arka koltuklar gikartilabilir.

b) On tablo

On tablonun asagisinda kalan ve onun pargasi olmayan
aksesuarlar gikartilabilir.

Orta konsolun isitma veya gostergeler ile ilgili olmayan
kismi ¢ikartilabilir (Cizim 255-7 ye uygun sekilde).
Super 2000-Rally Kit Varyantta homologe edilen 6n
tablo kullanilabilir.

255-7

c) Kapilar-yan aksesuarlar



e Merkezi kilit sistemi galismaz hale getirilebilir ya
da sokiilebilir.

e Kapilarin seklini de@istirmedigi slrece ses yalitim
malzemeleri séklebilir.

e Kompozit malzemeden yapilmis bir yan koruyucu
panel takmak icin aksesuarlar ve yan koruma gu-
buklari gikartilabilir.

e - Enerji sdnimleyici malzeme Varyant Opsiyon
(VO) Siiper2000-Ralli’ de homologe edilmistir.

Amaci yandan carpmalarda koruma goevi olan sert

stinger (veya kopik) VO olarak homologe edilen

tim Super 2000-Rally araglarinda asagdidaki

sekilde kullaniimasi zorunludur:

-Kapinin i¢ pargalarinin modifikasyonunda

- Polikarbonat yan cam (min. Kalinlik 3,8 mm). Bu
camlarherhangi bir alet kullanmadan sokulebilir
olmalidir.

-Kapi i¢ paneleri (6 kat karbon veya karbon —
kevler). Min. Koépik hacmi 60 litre (bakiniz 2009
kapi képugu ozellikleri)

Uygulama:
- 31.12.2009 tarihinden sonra homologe olan tim

araclar igin mecburidir.
- 01.01.2012 tarihinden itibaren tim araglar igin
zorunludur.

3 plis de carbone 280g
3 ply carbon 280g

23mm
Aluminium en nid d'abeille
Aluminium  honeycomb

3 plis de carbone 280g

3 ply carbon 280g
Carbone 4/4 double 280gms E620
Corbon 4/4 twin 280gms E620

Aluminium en nid d'abeille 23mm 1/8” cel4.5 ou 6.35
Aluminium honeycomb 23mm 1/8" cel4,5 or 6.35

255-14

Arka kapilar:

Eger orijinal kapi yapisina tadilat yapiimamis ise
(Borular veya takviyeler kismen de olsa
sOkilmemis veya tadil edilmemislerse), kapi
panelleri en az 0.5 mm metal levhadan, en az 1
mm karbon lifinden veya en az 2 mm herhangi bir
kati ve yanmayan malzemeden yapilabilir.
Yukarida belirtilenler, 2 kapili otomobillerin arka
yan cam altlari i¢in de gegerlidir.

Kapi yan koruma panelinin yiksekligi, kapinin alt
taban hizasindan kapi dikmesinin en st noktasina
kadardir.

d) Taban
Halilar serbesttir ve sokilebilirler.

e) Ses yalitim ve izolasyon malzemeleri

Butin 1s1 ve ses yalitim malzemeleri, orijinal
emniyet kemerleri ve hallar ile birlikte
sdRifiebiideryalitim malzeme ve aksesuarlar:
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6.6.2.3 (Kapilar) ve 6.6.2.2 (On tablo) maddelerinde
belirtilenler hari¢ bitiin ses yalitim malzeme ve aksesu-
arlari s6kulebilir.

f) Cam mekanizmalari

Elektrikli cam mekanizmasi manuel olanla, veya déner
acilabilir arka yan camlar sabitleri ile degistirilebilir.
Ancak bunlarin orijinal olarak mevcut olmasi gerekir.

4 veya 5 kapili araglarda arka cam mekanizmalari arka
camlari kapali olarak kilitleyecek bir mekanizma ile
degistirilebilir.

g)Isitma ve klima sistemi

Orijinal 1sitma sistemi sokilebilir. Ancak elektrikli bugu
acicl veya benzeri sistemler kalmalidir.

Klima sistemi ilave edilebilir veya sokilebilir.

h) Arka raf
ki  bolimli bir otomobilde c¢ikarilabilir arka raf
sokulebilir.

i) llave aksesuarlar

Otomobil icinde, davranigina etki etmeyecek, konfor
veya estetik saglayan (Isiklandirma, isitma, radyo, vs.)
butlin aksesuarlarda kisitlama yoktur.

Bu aksesuarlarin hi¢ bir sekilde motor gucinu
arttirmamasi veya direksiyon, aktarma, fren veya yol
tutusunu endirekt olarak dahi etkilememesi lazimdir.

Butin kumandalar Ureticinin  6ngdrdigl  gorevleri
yapmalidirlar.

Bunlara ulasimi veya kullanimi kolaylastirici ilaveler
yapilabilir, érnek olarak, daha uzun bir el freni sapi,
veya fren pedalinin (izerine ilave bir plaka, vs.

Asagidakilere musaade edilmistir:

1) Kilometre saati, vs. gibi 6lgim gostergeleri ilave
edilebilir veya degistirilebilir, hatta bunlarin ilave
ozellikleri olabilir. Bu gibi ilavelerin hi¢ bir risk
tagsimamasi lazimdir. Eger yarismanin ilave kurallan
kilometre saatinin sokulmesini ongoérmuyorsa,
2pkKlemazdegistirilebilir veya bir tane ilave edilebilir.
Bunun yardimci sirlicinin ulagim alani icinde olmasi
gerekir.

Kapali yollarda korna mecburi degildir.

3) El freni kilit mekanizmasi gabuk birakim igin
sokdlebilir.

4) Direksiyon simidi serbesttir.

Direksiyon kilidi devre digi birakilabilir.

Cabuk s6kim mekanizmasi, eloksal yolu ile veya baska
dayanikli renklendirme ile sari renge boyanmis olup,
direksiyon mili ile es eksenli bir flang olmalidir. Bu flans,
direksiyon mili  Uzerinde, direksiyonun arkasinda
konumlandiriimahdir.

Cabuk sokiim bu flangi direksiyon mili aksinda gekerek
gerceklesmelidir.

Sagdan veya soldan direksiyon sistemleri serbesttir.
Ancak mekanik olarak orijinal otomobil ile tamamen es
olmali, pargalarin gérevleri imalatginin 6ngoérdikleri ile
ayni olmahdir.

5) Torpido gozine ve kapi iglerine ilave bolimler
yapilabilir.  Ancak orijinal panellerin  kullaniimasi
gereklidir.
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6) Surucl kabininin icten 6n bdlimine sirdculeri
yangindan korumak igin izolasyon malzemesi ilave
edilebilir.

5.8 Elektrik sistemi

a) llave sigorta ve roleler takmak, elektrik
kablolarini uzatmak serbesttir.

Elektrik kablolari ve kiliflari serbesttir.

Elektrik sisteminin nominal voltaji ve atesleme
linitesinin besleme devresi ayni kalmak veya

daha az olmamak zorundadir.

Batarya

Marka ve tip:
Marka, kapasite ve akii kablolari serbesttir.

Batarya kuru tip olmalidir.
Voltaj standart aracin voltaji ile ayni veya daha

az olmalidir.
imalatginin  yerlestirdigi batarya adedi ayni
kalmalidir.
Uretici tarafindan saglanan akii adedi

korunmalidir.

Bataryanin yeri:

Yeri serbesttir. Ancak siiriicii béliimiinde ise
sadece on koltuklarin arkasina monte edilebilir
Bataryanin sabitlenmesi:

Her batarya giivenli bir sekilde sabitlenmeli ve
arti (+) terminal kapatilmahdir.

Eger batarya orijinal yerinden baska bir yere
monte edilecekse, govdeye metal bir yatak
icinde ve iki adet izole edilmis metal kelepge,
vida ve somunlarla tabana baglanmahdir.

Bu kelepgeleri baglamak icin en az 10 mm lik
civatalar ve govdenin altindan en az 3 mm
kalinhginda ve 20 cm? yiizey alani olan metal
levhalar kullaniimahidir.
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b) E

c) Jeneratdr ve voltaj regilatori
Orijinal alternatdr veya homologe alternator kullanma
zorunlulugu vardir.

Jeneratdr ve voltaj regulatérinun yeri degistirilebilir.
Ancak orijinal bélimde kalmalidirlar (Motor bolimd, vs.
gibi).

d) Isiklandirma sinyalizasyon

Butin isiklandirma ve sinyalizasyon yarigmanin
yapildigi udlke Kanun ve kuralarina uygun olmal veya
Uluslararasi Yol Trafigi anlagsmalarina uymalidir.
Bunlara uygun olarak park ve sinyal lambalar ve

giindiiz lambalarinin yerleri degistirilebilir. Ancak
orijinal yerleri kapatiimalidir.

Aydinlatma cihazlarinin markasi serbesttir.

Standard ekipmanin pargalari olan isiklandirma
cihazlari, imalatginin belirttikleri olmali ve islevleri

konusunda ilgili model icin yine imalatginin éngérdigu
islevleri yerine getirmelidir.

Orijinal farlar ayni 1siklandirma islevine sahip baskalari
ile degistirilebilirler. Ancak, karéserde kesme islemi
yapmak yasak oldugu gibi, orijinal delikler de tamamen
kapatiimalidir.

Giindiiz lambalarinin fonksiyonu orijinalinde olmasa
bile farlarla birlestirilebilir.

Kapatilabilir far sistemlerinin iglevi ve glic kaynagi tadil
edilebilir.

Farlarin 6n camlari, reflektorii ve ampulleri serbesttir.
Park ve yan aydinlatma lambalari ve glingiiz lambalan
hari¢ otomobile en fazla 8 adet far takilabilir. Toplamin
cift sayl olmasi gerekir. Bu ilave farlar karoserinin 6n
kismina veya radyatdr izgarasinin igine monte
edilebilirler. Ancak farlar agilan bitiin delikleri tamamen
kapatmalidirlar.

Orijinal farlar caligmaz hale getirilebilir ve uzerleri
yapiskan bant ile kapatilabilir.

Iki yuvarlak lambanin dértgen bir lamba ile degistirilme-
si, veya tersi yapilmak istenirse serbesttir. Ancak, mev-
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cut acikliga uygun bir destek Uzerinde ve delikler
tamamen kapatilarak yapiimaldir.

Geri lambasi takmak, karosere gémme olmak
Uizere bile, serbesttir. Ancak sadece geri vitese ta-
kildiginda calismali ve polis kurallarina uygun ol-
mahdir.

Eger isiklandirmali yeni bir plaka tasiyici temin
edilmigse, orijinali (Tasiyici ve elektrik sistemi)
sokulebilir.

Ralliler disinda plaka aydinlatmasi mecburi
degildir.

Bir yarismanin ek kural veya biiltenleri yukarida
belirtilen  sinirlamalardan  feragat  edilmesini
saglayabilir.

e) Direksiyon kolonuna bagli devre kesiciler ve
kumandalar, kullanimlari, pozisyonlari ve ilave
aksesuarlar nedeni ile adetleri olarak serbestce
degistirilebilirler.

Yakit devresi

a) Yakit deposu

Yakit deposu “Super 2000-Rally Kit Variant”
uzatmasinda homologe edilmis olmalidir. Sadece
bu depo kullanilabilir (higbir tadilat yapilmadan).
Deponun yeri “Super 2000-Rally Kit Variant”
uzatmasinda belirtilen yer olacaktir.

Depo ile suricller arasinda sivi sizdirmaz bir
koruyucu béime gereklidir.

Yakit dolumu sadece “Fast connector” (Hizli
baglanti) ile yapilmalidir.

b) Yakit hatlari
Yakit hatlari havacilik kalitesinde olmaldir.

Yakit hatlarinin désenmesi “Appendix J” nin Madde
253-3 uygun olarak serbesttir.

c) Yakit pompasi

Yakit pompalari yakit deposu igine monte
edildikleri stirece (sayilari dahil) serbesttir.

Yakit pompalari sirucli béliminden yanmaya ve
sivi akisina imkan vermeyen koruyucu bir cihaz ile
ayriimalidir.

Yakit deposunun igine monte edilmek Uzere ve en
fazla 0.5 | kapasiteli ilave yakit filtreleri kullanilabilir.

MADDE 6 : GUVENLIK

“Appendix J” Madde 253 belirtlen Grup N
otomobiller glivenlik sinirlamalari gecerlidir.

01.01.2013  tarihinden itibaren uygulanacak
degisiklik.

4.2 Asgari agirlik, Madde 4.1 dogrultusunda ve 1 adet
yedek tekerlek 1200 kg’ dir.

Madde 4.1 dogrultusunda otomobilin ekip (suriici ve
yardimci sirlici) ve 1 adet yedek tekerlek ile asgari

agirhgr 4350-kg 1360 kg kg’ dir.

‘2013 FIA J Eki’

Otomobilde 2 yedek tekerlek tasindigi takdirde agirlik olgu-

mu yapilirken 2. tekerlek ¢ikartiimalidir.
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MADDE 255 - (GRUP A) TURING OTOMOBILLER
iCIN 6ZEL YONETMELIK

MADDE 1) TANIMLAMA

Buyuk gapta seri imalat turing otomobiller.
MADDE 2) HOMOLOGASYON

Birbirini takip eden 12 ay icerisinde, en az 2500
adet birbirinin ayni otomobil imal edilmig olmalidir.

Kisitlamalar homologasyon formunda
belirtiimedikge, Grup N igin gecerli butin
homologasyonlar Grup A icin de gegerlidir.

Bir World Rally Car (WRC) daha 6nce Grup A'da
homologe edilmis belli bir model otomobilin
degiskenidir. Dolayisiyla bir Grup A araci olarak
yapilimalidir. World Rally Car homologasyon fisinde
yer alan pargalarin tamami kullaniimis olmalidir.
Grup A bir otomobilin rallide kullanilabilmesi igin,
bir World Rally Car icin belirlenmis parca olgulerine
ve oOzelliklerine esit veya altinda olacak sekilde
uyum gostermesi gerekmektedir (Bu  kural
degisken geometrili tubochargerlari olan super
sarjli dizel motorlar igin gegerli degildir).

Sayet bir Grup A otomobil, yukaridaki hususa
orijinalinden uymuyorsa, ralliye katilabilmesi igin
VO tipi bir homologasyonla, WRC igin 6ngdrilen
olgl ve Ozelliklere uydurulmalidir.

MADDE 3) OTURMA YERI ADEDI
Turing otomobillerde en az 4 kisilik yer olmalidir.
MADDE 4) AGIRLIK
4.1 Otomobiller motor hacimlerine goére, minimum
agirliklar agisindan asagidaki listeye bagimlidirlar

(istisnalar igin Bkz. Md.4.2);
Rallilerde :

1000 cm”e kadar 720 kg

1001 cm>den 1150 cm>e kadar 790 kg
1151 cm>den 1400 cm™e kadar 840 kg
1401 cm>den 1600 cm>e kadar 920 kg
1601 cm>den 2000 cm”e kadar 1000 kg
2001 cm¥den 2500 cm”e kadar 1080 kg
2501 cm>den 3000 cm”e kadar 1150 kg
3001 cm®den 3500 cm”e kadar 1230 kg
3501 cm®den 4000 cm”e kadar 1310 kg
4001 cm¥den 4500 cm”e kadar 1400 kg
4501 cm>den 5000 cm”e kadar 1500 kg
5001 cm®den 5500 cm”e kadar 1590 kg
5501 cm® ve lizeri 1680 kg

Diger yarismalarda :

1000 cm”e kadar 670 kg

1001 cm>den 1400 cm>e kadar 760 kg
1401 cm>den 1600 cm™'e kadar 850 kg
1601 cm>den 2000 cm®e kadar 930 kg
2001 cm>den 2500 cm”e kadar 1030 kg
2501 cm>den 3000 cm”e kadar 1110 kg
3001 cm®den 3500 cm®e kadar 1200 kg
3501 cm”den 4000 cm®e kadar 1280 kg
4001 cm>den 4500 cm”e kadar 1370 kg
4501 cm¥den 5000 cm®e kadar 1470 kg
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5001 cm>den
5501 cm® ve lizeri

4.2

4.3

4.4

5500 cm”e kadar 1560 kg

1650 kg

Rallilerde, dort tekerlekten gekisli otomobiller igin; ister
1600 ila 3000 cm® atmosferik motorlu, ister madde
5.1.8.3’'e uygun bilezikli turbo kompresérli ve 3000
cm¥e esit veya altinda bir hacme esdeger 6lglide olsun,
minimum agirlik 1230 kg olarak saptanmigtir.

Bu, otomobillerin surtcl, yardimci sirici ve
ekipmanlari olmadan va sadece bir yedek lastik ile
gercek agirhgidir. Iki yedek lastik oldugunda tartidan
once biri aragtan gikartiimahdir.

Yarigmanin hi¢ bir aninda bir otomobil, bu minimum
agirliktan daha hafif olamaz.

Agirlikta anlasmazlik durumunda siricl ile yardimci
sUrlicinin ekipmanlari gikarilacaktir. Buna kasklarda

dahildir, fakat kaskin iginde olmayan kulakliklar
otomobilde kalabilir.

Ralliler disinda, suphe halinde, teknik kontrol
komiserleri, agirhik kontroll icin tiketilebilir sivi

depolarini bosaltabilirler.
’Genel Hikimler Madde 252-2.2'de belirtilen sartlar
dahilinde safra kullanimi serbesttir.

Sadece rallilerde olmak uzere, (Madde 4.3 sartlarinda)
otomobilin ekip (Sirlcl+yardimci surlici+bunlarin tam
ekipmani) ile birlikte askari agirlidi, aracin madde 4.1 de
belirtilen agirhg: + 160 kg olacaktir.

Rallilerde ve 4 ceker atmosferik 1600 ila 3000 cc
arasiveya madde 5.1.8.3. e goére kisitlayici ile
donatiimis ve esdeger hacmi 3000 cc veya daha az olan
otomobil-lerin askari agirhigi, madde 4.3 de belirtilen
agirlik + ekip (Surticu, yardimei siriict ve bunlarin tam
ekipmani) 1380 kg olacaktir. Ayrica madde 4.1, madde
4.2 ve madde 4.3 e riayet edilmelidir.

MADDE 5) iZiN VERILEN DEGISIKLIKLER VE iLAVELER

GENEL SARTLAR

Bu yoénetmeligin, Uzerinde degisiklik yapiimasini serbest
biraktigi pargalardan bagimsiz olarak, tahrik ve bunun
butin mekanik pargalari ile bu pargalarin normal
fonksiyonlarini  yapabilmeleri  igin  gerekli  tim
aksesuarlar  (direksiyon, fren ve  silispansiyon
sistemlerinin tim parcalari haric) seri imalat safhalarinin
hepsini gecirmis olmalari sarti ile, finishing ve taslama
yoluyla tim ayarlama iglemlerine tabi tutulabilirler, fakat
bagka bir parca ile degistirilemezler. Bagka bir anlatimla;
seri Uretim parganin menseinin tartismasiz
saptanabilmesi sarti ile, bu parca Uzerinde tesviye,
balans, ayar, ki¢lltme ve sekil degistirme yapilabilir.

Yukarida belirtilenlere ilave olarak kimyasal ve isil
islemler serbesttir. Bununla birlikte, yukarida tanimlanan
degisikliklere, homologasyon figindeki adirlk ve
boyutlara sadik kalinmasi sartiyla izin verilir.

Somunlar ve civatalar: Otomobil Gzerindeki her somun,
civata, vida, bir diger somun, civata veya vida ile
degistirilebilir ve her turli kilitteme sistemine sahip
olabilir. (rondela, kilitli somun gibi)



5.1

=

Malzeme ve parga ilavesi: Her turli malzeme ve
parga ilavesi, bu yonetmeligin bir maddesi tarafin-
dan ozellikle izin verilmedigi takdirde yapilamaz.
Cikartilmis malzeme tekrar kullanilamaz.

Bir kaza sonrasi, gévdenin sekli ve sase geometri-
sinin tamiri, tamir icin gerekli malzemelerin (macun,
kaynak elektrodu gibi) ilavesi ile yapilabilir. Diger
asinmig ve hasarl pargalar, bu ydnetmeligin bir
maddesi izin vermedikge, malzeme ilavesi veya
eklemesi ile tamir edilemez.

Motor

Silindir blogu - Silindir kapagi

Silindir blogu ve silindir kapagindaki kullaniimayan
deliklerin kapatilmasina izin verilir, fakat bu islemin
tek amaci deliklerin kapatiimasi olmahdir.

Motor hacmine gore belirlenen sinif limitlerinin
gecilmesine sebep olmamak kaydiyla, silindir ¢api
maksimum 0.6 mm’ye kadar buyultulebilir.

Ayni sartlar altinda gémlek gegirilebilir ve gémlek
malzemesi degistirilebilir.

Gomleklerin igleri dairesel ve silindirlerle es eksenli
olmalidir. Gémleklerin 1slak veya kuru tip olduklari
belirgin olmalidir.

Silindir  blogu ve silindir kapag ylzeyleri
taslanabilir.

Rotarif motorlarda, emme agzi portlarinin ve
egzost cikisinin orijinal boyutlarinin  muhafaza
edilmesi sartiyla motor bloguna giden emme ve
egzost kanallarinin boylari serbesttir.

5.1.2 Sikistirma orani :

Sikistirma orani degistirilebilir.
Turbosarjli  motorlarda sikistirma orani higbir
zaman 11.5:1 degerini gegemez.

Eger arag daha yiksek bir sikistirma orani ile
homologe edildiyse, 11.5:1 de@erine modifiye
edilmelidir.

5.1.3 Silindir kapak contasi:

Serbest

5.1.4 Pistonlar:

Piston segmanlari, piston pimleri, bunlarin emniyet
mekanizmalari ve pistonlar serbesttir.

5.1.5 Piston kollari, krank mili

Yukaridaki ‘Genel Sartlar’ paragrafinda izin verilen
degisikliklerden baska, krank mili ve piston kollari
Uzerinde, seri Uretim pargalara uygulanan
islemlerden farkl, ilave mekanik islemlere izin
verilir.

5.1.6 Yataklar:

Marka ve malzemeleri serbesttir, ancak boyutlari
ve tipleri standart kalmalidir.

5.1.7 Volan

Orijinal volan hala taninabilir olmasi sartiyla,
yukaridaki ‘Genel Sartlar’ paragrafina uygun olarak
modifiye edilebilir.
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5.1.8 Yakit ve hava besleme

Grup A/B homologasyon figindeki sekil | ve II'ye uyulma-
lidir. (01.01.2010 yilindan itibaren homologe edilen
araglar icin sekil 111-K1 ve 11I-K2)
Gaz teli ve spiralinin stobu serbesttir.
Hava filtresi ve filtre kutusu serbesttir.
Atmosferik motorlarda hava odasi serbesttir ancak
motor bélimiinde kalmalidir.
Hava filtresi, filtre kutusu sokulebilir, motor bdlimiinde
bagka yere tasinabilir veya bir bagkasi ile degistirilebilir.
(Bkz. Sekil 255-1)

I
_ [fl> _
N

= =

255-1

Sadece rallide, motor kisminda bulunan bdlme, bir veya
birkag tane hava filtresi montaji veya emme deligi agma
gerekgesiyle kesilebilir. Ancak bu kesme islemi, sadece
montaj i¢in gereken noktalarla sinirlidir.

(bkz. Sekil 255-6)

filtre & air
air filter
trou dans la paroi

hole in the bulkhead

255-6

Ayrica kabin havalandirma agzi, motorun emis agdzi ile
ayni yerde ise, yangin durumunda birbirinden tecrit
edilmelidir.

Hava filtresi ile karbiratér(ler) veya hava 6lgim cihazlari
(enjeksiyon) arasindaki hortum serbesttir.

Ayni sekilde; hava olgim cihazi ile emme manifoldu
veya supersarj cihazi arasindaki hortum serbesttir.
Hava girigine 1zgara takilabilir.
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Eger giren hava miktarinda artis saglamiyorsa gev-
re kirliligine karg! konulmus pargalar ¢ikartilabilir.

Benzin pompalari serbesttir. Orijinal montaj duru-
mu harig, kabin igcinde olamazlar. Orijinalde kabin
icinde iseler ¢ok iyi korunmus olmalidirlar. Birim
kapasitesi 0,5 litre olan benzin filtreleri yakit bes-
leme devresine ilave edilebilir.

Gaz kumandasi serbesttir.

Orijinal 1s1 degistiriciler (esanjor), intercooler’lar
veya ayni isi goren diger teghizatlar muhafaza
edilmeli ve orijinal yerlerinde kalmaldirlar. Yani
bunlarin baglanti yerleri ve pozisyonlari orijinal
olarak kalmahdir.

Supersarj cihazi, intercooler ve manifold arasindaki
borular (motor béliminde kalmak sartiyla)
serbesttir, ancak bunlarin tek fonksiyonu havayi
yonlendirmek ve gesitli pargalari birlestirmek
Blynaiadlir. turbosarjli  motorlarda, restriktor ve
gazkelebegi (veya kelebekleri) arasindaki hacim 20
litreyi gegmemelidir.

Hava-su intercooler’larinda, intercooler ve bunun
radyatoriini birlestiren borular serbesttir, ancak
bunlarin tek fonksiyonu suyu yonlendirmek
olmalidir.

Intercooler Uzerine hertlrli su pusklrtme sistemi
yasaktir.

Emme manifoldu Uzerine vel/veya intercoolera
herturll su plskurtme sistemi yasaktir.

Rotatif motorlar ve 2 zamanli motorlarda; yanma
hucrelerindeki emme-egzost deliklerinin boyutlari
serbesttir.

’G tipi’ kompresorin kasnagi serbesttir.

Sadece Afrika rallileri igin; motor kaputunda, motor
icin hava saglamak amaci ile, maksimum 10 cm
capinda bir delik agilmasi ve bu delik igine
maksimum i¢ c¢api 10 cm olan bir borunun
yerlestirilmesi mimkinddr (bkz. 255-13)

5.1.8.2

5.1.8.3

g
/
255-13
5.1.8.1 Karbiirator
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Karbiratérler; orijinal adetleri ve galisma prensiple-
rinin korunmasi ve orijinal yerlerinde kalmalari sarti
ile serbesttir.

Ayrica, homologasyon formunda belirtilen kelebek cap
ve adetlerine uyulmaldir.

Enjeksiyon

Orijinal sistem ve tipi, yeri, aracin homologasyon figinde
belirtildigi gibi (6rnegin K-Jetronik) kalmalidir.
Enjeksiyon sisteminin, motora giren yakit miktarini
ayarlayan elemanlari modifiye edilebilir, fakat kelebek
giris capi degistirilemez.

Hava 6lgiim cihazi serbesttir.

Enjektorler; adetleri, pozisyonlari, montaj eksenleri ve
calisma prensipleri harig olmak (izere serbesttir.

Bunlari besleyen yakit borulari serbesttir.

Elektronik Unite; daha fazla veri igermedikce serbesttir.
Yakit basing ayarlayicisi serbesttir.

Ralliler icin kisitlama

Silindir sayisi en gok 6'dir. Motor hacmi asagidaki gibi

sinirlandiriimistir:

a) Atmosferik motolar

Her silindir igin 2 subap olmasi halinde maksimum 3

litre,

Her silindir icin 2'den fazla subap olmasi halinde

maksimum 2,5 litre. Iki geker, 1600 cm®den buyik

hacimli, Kit Varyanti (VK) ile homologe edilmis parcalar

kullanilan otomobillerde, emis Uzerinde, homologasyon

fislerinde belirtilen bilezik bulunmalidir.

b) Sipersarijli motorlar

Nominal silindir hacmi maksimum 2500 cm® ile
sinirlandiriimistir.

Sipersarj sistemi homologasyonu yapilmis motorunki
olmalidir.

Sipersarjli bitin otomobillerde, kompresor gévdesine
tespit edilmis bir bilezik bulunmalidir.

Motorun beslenmesine gerekli butiin hava, asagidaki

hususlara uygun bu bilezikten gegmelidir.

Bilezidin i¢ ¢api azami 34 mm olup, bu ¢ap, pervane

kanatlarinin en ug¢ noktasindan 50 mm havanin akim

yonlne ters mesafede o6lglilen donis eksenine dik bir

dizlem Uzerinde bulunmali ve akim yoninde en az 3

mm boyunca devam etmelidir. (bakiniz sekil 254-4)
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D: 3mm

@
-

D.ext

trou pour bride ou bride/carter de compression

hole for restrictor/compressor housing

trou pour carter de compression ou carter/flasque
hole for compressor housing or housing/flange

trou pour carter central ou carter/flasque

hole for central housing or housing/flange

AUTRES POSSIBILITES
OTHER POSSIBILITES :

Sicaklik sartlari ne olursa olsun, bu gap Olglisiine
uyulmalidir.

Bilezigin, en dar yerinde, dis ¢api 40 mm’nin altinda
olmali ve her iki yonde 5 mm uzunlugunca bu gapi
muhafaza etmelidir.

Bilezigin montaji, bilezigin kompresdrden ayriimasi
icin kompresér goévdesinin veya bilezigin iki vidasinin
tamamen c¢ikartilmasi gerekecek sekilde turbosarj
Uzerine yapilmalidir. Sivri uglu vida ile montaja izin
verilmez.

Bilezigin montajinda, badlama amaciyla kompresor
gb6vdesinden malzeme ctkariimasina veya
eklenmesine izin verilir.

Baglanti civata baslari,mihirlenmeye izin verecek
sekilde delik olmalidir.

Bilezik, bir tek malzemeden yapilmis olmali ve ancak
montaj ile muahldrlenmesini  sadlamak amaciyla
delinmelidir. Bu tespit civatalarn bilezik (veya
bilezik/lkompresér govdesi baglantisi) , kompresor
govdesi (veya govde/flang baglantisi) ve tlrbin
govdesi (veya gbvde/flang baglantilar) arasinda
yapilabilmelidir (bkz. sekil 254-4).

Dizel motorlu araglarda, bilezik igten en ¢gok 37 mm ve
disaridan en ¢ok 43 mm olgulerinde ve yukaridaki
sartlara uygun olmalidir. (Bu g¢ap, 6nceden haber
verilmeksizin degistirilebilir).

Paralel iki kompresorll bir motor igin s6z konusu ise,
her kompresorin i¢ gapi en ¢ok 24,0 mm, dis ¢api en
¢cok 30 mm ve yukarida Dbelirtilen kosullarla
sinirlandiriimistir.

Rallilerde ve Avrupa Tirmanma Sampiyonalarinda
zorunlu olan bu bilezik, diger yarigsmalarda
yasaklanmamistir ve isteyen kullanabilir.

5.1.9 Kam mil(ler)i

Kam mili adedi ve kam mili yatak sayisi harig
serbesttir. Yataklara bur¢ gecgirmek serbesttir, ancak
genislikleri orijinalinden fazla olamaz. Kam agilari
(dereceleri) serbestti. Kam milinin tahriki igin
kullanilan zincir, kayis, makaralarin malzemesi, tipi ve
ebadi serbesttir.

Kam miline ait kasnak, disli malzemeleri serbesttir.
Kayis ve zincirlerin, yolu ve adetleri serbesttir.

Bu zincir ve kayiglara ait yataklar ve gergileri ile
muhafaza kapaklari serbesttir.

5.1.10 Subaplar

Subaplarin malzeme ve sekilleri ile sap uzunluklari
serbesttir. Subap ekseni agilari dahil olmak uzere,
bunlarin karakteristik boyutlari (homologasyon fisinde
belirtilen) muhafaza edilmelidir. Subaplarin agiima
ylksekligi serbesttir.

Rotatif motorlarda silindir kafasi igin (motor i¢ tarafi),
sadece homologasyon formunda belirtilen boyutlara
uyulmalidir.
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Gayt, tirnak vs. gibi malzemelerde (orijinalinde bu-
lunmasalar bile) herhangi bir sinirlama yoktur.
Yaylarin altina pul konabilir.

Subap yatagdl malzemeleri serbesttir.

5.1.11 Piyano (Kiilbiitor) ve iticiler

Piyanolar sadece yukaridaki ‘Genel Sartlar’
bolimunin 5. maddesine gére modifiye edilebilirler.
Iticilerin gaplari ile bunlarin ve piyanolarin sekilleri
serbesttir. Fakat piyanolar orijinalleriyle degistirilebilir
olmalidir.

Bunlari ayarlamak icin sim kullanilabilir.

5.1.12 Atesleme

Endiksiyon bobin(ler)i, meksefe, distribitor, platin ve
bujiler serbesttir, fakat atesleme sistemi (aku, bobin
veya manyeto) ilgili model icin imalatginin
6ngordiginin aynisi olmalidir.

Elektronik atesleme sistemi, platinsiz bile olsa
takilabilir; ancak modifikasyonlari, bu iglem igin gerekli
ilavelerin yapilmasi ile sinirlandiriimis olan krank mili,
volan veya krank mili kasnagi harig, higbir mekanik
parcanin modifiye ediimemesi veya degistirimemesi
gereklidir.

Ayni sartlar altinda, elektronik atesleme sistemi,
mekanik atesleme sistemi ile degistirilebilir. Bujilerin
sayisi degistirilemez, fakat bobin sayisi serbesttir.

5.1.13 Sogutma

Orijinal yerinde takil olmak sarti ile, radyator ve
baglantilari serbesttir. Radyatérli motora baglayan
borular serbesttir. Bir radyatdr daviumbazi takilabilir.
Fan ve bunun tahrik sistemi serbestge degistirilebilir
veya devre digi birakilabilir. Her fonksiyon icin bir fan
ilave edilebilir.

Termostat igin higbir tahdit yoktur.

Fan/tirbin boyutlari, malzemesi ve adedi serbesttir.
Su toplama kabi takilmasina izin verilir. Radyator
kapagi kilitlenebilir.

Su enjeksiyon sistemleri devre digi birakilabilir, fakat
sokllemez.

Genlesme kabi modifiye edilebilir veya orijinal olarak
mevcut degilse, bir tane takilabilir.

5.1.14 Yaglama
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Kaporta Uzerinde degisiklik yapilmamasi sartiyla
radyator, yag/su esanjorli, borular, termostat, karter
ve filtreler kaportaya tadilat yapilmamasi sarti ile
serbesttir.

Pompa filtresi adedi serbesttir.

Pompanin tahrik orani ve i¢ pargalar serbesttir. Akis
hizi orijinaline goére arttirilabilir. Basing ayarlama
slibapinin yayi degistirilerek yag basinci arttirilabilir.

Pompanin pozisyonu ve gdvdesi ve varsa kapagi ve
yag karteri orijinal olmalidir, ancak gdvdenin igi ve
varsa kapagi islenebilir.

Yag pompasi tahrik zincirine gerdirme takilabilir.

Motor blogu icinde, yag puskirtmek amaci ile, ilave
yaglama hatlar kullanilabilir. Bu hatlar motor bloguna
yapisal bir avantaj saglamayacaktir. Bu hatlara akis
kontrol slibabi ancak orijinalde varsa ve ancak ayni
adette takilabilir.

Bununla birlikte, kaporta disina yag radyatori takil-
masi, sadece tekerlek gébegdinden gegen yatay diz-
lemin altinda kalmasi, start gizgisinde iken, yukaridan

bakildiginda otomobilin genel hatlari digina tasmama-
sI ve kaporta Uzerinde degisiklik yapilmamasi sartiyla
serbesttir.

Bu sekilde bir yag radyatorinin takilmasi,
aerodinamik bir muhafaza ilave edilmesine izin
Vémmelzava giriglerinin tek fonksiyonu, sogutma igin
gerekli havanin igeri alinmasi olmali ve bunlarin higbir
aerodinamik etkileri olmamalidir.

Eger yaglama sisteminde acik tipte bir karter
havalandirmasi mevcut ise, bunun yagin toplama
kabina dogru akmasi saglanacak sekilde donatllmlg
olmasi gereklidir. Toplama kabinin hacmi; 2000 cm
veya altindaki motor hacimleri icin 2 litre, 2000 cm®
den fazla olan motor hacimleri igin 3 litre olmalidir. Bu
kap, ya 1sik geciren plastikten yapilmali veya seffaf bir
seridi olmahdir.

Motorun disina, sekil 255-3'e uygun bir havalyag
ayirici (maksimum kapasitesi 1 litre) monte edilebilir.

Récupérateur
Catch tank

Séparateur
Separator

255-3

Yag toplama deposundan motora dogru, yagin sadece
yer ¢ekimi etkisi ile akmasi gereklidir.
Motor yaginin sogutulmasi igin bir fan takilabilir, fakat
bunun aerodinamik etkisi olmamalidir.

Yag gostergesi:

Yag gostergesi serbestti, ancak her zaman
bulunmalidir ve ilave bir fonksiyonu olmamalidir.
Orijinal yeri degistirilebilir.

Yagq Filtresi :

Calisir durumda bir yag filtresi veya yag kartusu
kullanmak zorunludur ve tim yag bu filtrenin veya
kartusun iginden gegcmelidir.

Filtre veya kartus serbesttir ve orijinal filtre veya
kartusla degistirilebilir.

5.1.15 Motor: Baglantilar Agi ve pozisyon

Motor bolimi iginde, motorun pozisyonunun ve
acisinin degistirimemesi ve Madde 5.7.1 ve 5.Genel
Sartlara sadik kalinmasi sarti ile motor baglantilari
serbesttir (fakat adetleri serbest degildir). Tasiyici
pargalar motor ve kaportaya kaynak ile baglanabilir ve
bunlarin pozisyonlari serbesttir.

5.1.16 Egzost

Grup A/B homologasyon figindeki sekil Il ve Ve
uyulmalidir. (01.01.2010 yilindan itibaren homologe
elden araglar igin sekil 1lI-L1 ve I1I-L2)

Eger yaris normal trafikte yapiliyorsa; yarisin yapildigi
Ulke(ler)de izin verilen maksimum gurultl seviyesinin
asllmamas! sartiyla, egzost manifoldunun ¢ikisindan
sonra egzost sistemi serbesttir.




Egzost sistemi ¢ikis borulari, otomobilin kenarlari igin-
de kalmalidir. (bkz. Genel Hikimler Md. 252-3.6)
WRC otomobillerde egzostun etrafina fazla isiyi
onleyecek ve otomobilin sogutma alanlarina dogru
yonlendirecek etkin bir 1si kalkani yerlestirilmelidir.

Turbo motorlu otomobillerde, egzost sistemi sadece
turbodan sonra modifiye edilebilir.

Rotatif motorlarda; egzost manifoldu giris deliklerinin
orijinal boyutlarinin muhafaza edilmesi sarti ile,
manifold kanalinin boyutlari serbesttir.

Tek fonksiyonlari sicakliga karsi koruma olmasi sarti
ile egzost manifoldu, turbo ve egzost tertibati Uzerine
1s1 kalkanlari konabilir.

Atmosferik motorlar:
Gaz akigl elektronik veya mekanik hicbir tertibat
yardimiyla degistirilemez.

Stpersarjli motorlar:

Egzost gazi akigi sadece “Waste-gate” in calismasi
ve/veya egzost manifolduna taze hava puskirtilmesi
ile degistirilebilir.

5.1.17 Motorun disinda yer alan yardimci teskilatlara
hareket veren kasnak, kayis ve zincirler:
Bunlarin malzemeleri, tipleri ve boyutlari serbesttir.
Kayis ve zincirlerin yollari ve adetleri serbesttir.

5.1.18 Contalar
Serbesttir.

5.1.19 Motor yaylar
Yaylar ile ilgili herhangi bir sinirlama yoktur, fakat
bunlarin galisma prensipleri standart kalmalidir.

5.1.20 Mars motoru
Bulunmalidir, fakat markasi ve tipi serbesttir.

5.1.21 Siipersarj (asir besleme) basinci

Bu basing mad. 5.1.19 ve mad. 5. ‘Genel Sartlar
dahilinde modifiye edilebilir. Orijinalinde olmasa bile,
muhafaza ve waste-gate (tahliye gikisi) arasindaki
baglanti ayarlanabilir hale getirilebilir. Orijinal waste-
gate (tahliye cikisl) galisma sistemi modifiye edilebilir
ve ayarlanabilir hale getirilebilir, fakat bu sistem
muhafaza edilmelidir.

Mekanik bir sistem, mekanik olarak, elektrikli sistem
elektrikli olarak kalmalidir, vs.

5.1.22 Kilitli vida
Sadece motorun (zerine bir kapak sabitlemek icin
veya silindir kafasinda bir kilitli vida kullanilabilir.

5.2 Transmisyon (Aktarma)

5.2.1 Debriyaj
Debriyaj serbesttir; fakat homologasyonu yapilmis
olan muhafaza ve kumanda sekli ayni kalmalidir.
Debriyaj hidroligi deposu kokpitin icine yerlestirilebilir.
Bu durumda giivenli bir sekilde baglanmali sizdirmaz
ve aleve dayanikli bir kapakla korunmalidir.

5.2.2 Vites kutusu
Konvertorlu vites kutularinin kullanimi yasaktir.
Madde 5.1.14’e uygun olarak, ilave yaglama ve so-
gutma sistemlerine (sirkiilasyon pompasi, radyator ve
altina yerlestiriimis hava girigleri) izin verilir, fakat ori-
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jinal yaglama prensibi korunmalidir. Bununla birlikte,
bir yag pompasi ile beraber homologasyonu yapilan
ilave bir sanziman bu pompa olmadan kullanilabilir.
Aerodinamik etkisi olmamasi sartiyla, vites kutusu ya-
ginin sogutulmasi igin bir fan takilabilir.

Disli kutusunun igi serbesttir.

Vites kutusu oranlari Grup A da homologe edilmelidir.
Disli kutusu baglantilar serbesttir. Ancak adetleri
serbest degildir.

Homologasyon formunda verilen bilgilere sadik
kalinmasi sarti ile, bu formda belirtilen ilave disli
kutusunun diglileri degistirilebilir..

Asagidakiler kullanilabilir:

D:3mm

/@
Qg/

D.ext

e seri Uretim vites kutusu gévdesi, seri Uretim digli
oranlari veya ilave digli oranlari setlerinden birisi.

e ilave govdelerden biri, sadece ilave oranlarin bir seti
ile.

5.2.3 Son disgli ve diferansiyel
‘GENEL KURALLAR’  paragrafinda  6ngorilen
hususlara uymak ve orijinal kutunun icine sigabilmesi
sarti ile Kkilith (simirh kaydirmal) bir diferansiyel
montajina musaade edilir.

Orijinal diferansiyel de kilitli diferansiyel olabilir.
Diferansiyelin (Arka aksin) orijial yaglama prensibi
ayni kalmalidir. Bununla beraber, madde 5.1.14’deki
sartlarla, bir yaglama ve sogutma tertibati ilave
edilebilir (sirkiilasyon pompasi, otomobilin altinda yer
alan radyator ve hava kanallari).

Bir yag sogutucu ve/veya yagd pompasi her iki
diferansiyele de takilabilir (orijinal kasayi bozmadan)
ancak sivi ve ates gegirmez bir koruyucu ile arag
icindekilerden ayrilmahdir.

Diferansiyel baglantilari serbesttir.

Aktif tip diferansiyel kullanimi, yani diferansiyel
ayarlarina dogrudan etki yapan sistem, iki tekerlekten
cekisli tim otomobillerde yasaktir.

Dort geker araglarda 6n ve arka diferansiyel ve ken-
dinden kilitleme sistemi su noktalara uygun olmalidir:
e Sadece tamamen mekanik sisteme izin veilir.
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e Diferansiyel planet veya epicyclic tek kademe olma-
ldir.

e Kendinden kilitteme sistemi plaka ve ramplardan
olugmalidir.

e On veya arka diferansiyelin higbir parametresi arag
duruyorken ve bir alet yardimi  olmaksizin
degistirilemez.

e WRC araglar igin, sadece homologe edilen 6n ve
arka diferansiyel kullanilabilir.

5.2.4 WRC otomobillerdeki hidrolik sistemlerin asagidaki

kriterlere uymasi gerekir:

e Motor durduruldugunda hidrolik sistemlerdeki
basincin derhal sifir a digmesi gerekir.

e Borulardaki nominal basing hig bir zaman 150 bar’i
asmamalidir.

5.2.5 Transmisyon saftlari

5.3

5.3.1

Titanyum alagim enine saftlarin kullanimi yasaktir.
Titanyum alagim boyuna saftlarin kullanimi yasaktir.

Siispansiyon

Sispansiyonun porya ve kasaya (veya saseye)
baglandigi noktalarin donel eksenlerinin  konumu
degistirilemez.

Yagh-havali slspansiyonlarda, kirelere baglanan
borular ve valfler serbesttir.

Otomobilin uzunlamasina ekseninin her iki tarafinda
ayni aksa ait suspansiyonun gdévde veya saseye
baglanti noktalarina kapanma veya acilmaya karsi
takviye cubuklari takilabilir.

Eger cubuk; rollbar ile homologasyonu yapilmig
capraz bir yapi degil, ya da MacPherson siispansiyon
veya benzerine baglanmis Ustteki gubuklardan biri
degil ise, bir slispansiyon baglanti noktasi ve gubugun
baglanti noktasi arasindaki mesafe 100 mm’den fazla
olamaz. Ikinci durumda, gubugun baglanti noktasi ve
st mafsal arasindaki maksimum mesafe 150 mm dir.
(sekil 255-2 ve 255-4). Bu hususlarin disinda bu
cubugun govde veya mekanik pargalar Uzerine
baglantisi olamaz.
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255-2

S

suspension

255-4

5.3.2 Yiruyen aksamin ve baglanti noktalarinin malzeme
eklenerek mukavemetinin arttirilmasi serbesttir. Ancak
iki ayr parganin birlestirilerek bir pargca haline
getirilmesi yasaktir.

5.3.3 Viraj demiri
Imalatgi tarafindan homologasyonu yaptirilan viraj
demirleri, sasedeki baglanti yerleri ayni kalmak sarti
ile soklebilir, veya yenisi ile degistirilebilir. Bu baglanti
noktalari, takviye barlarinin monte edilmesi igin
kullanilabilir.

e Sadece mekanik olarak galisan viraj demirlerine izin
verilmigtir.

e \iraj demiri ayari sadece dogrudan suricu
tarafindan disaridan bir gi¢ almayan mekanik bir
sistemle yapilabilir.

o Amortisorler arasinda herhangibir baglanti yasaktir.
e On ve arka viraj demirleri arasinda herhangibir
baglanti yasaktir.

e Titanyum alagimli viraj demirleri yasaktir.

5.3.4 Mafsallarin malzemesi orijinalinden farkli olabilir.
Govde iskeleti veya sase Uzerindeki siispansiyon
baglanti noktalar séyle degistirilebilirler:

e 'Uniball’ mafsal kullanilarak. Orijinal kol kesilir ve
’Uniball’ igin yeni bir yatak kaynaklanabilir. Uniball
tarafinda takviye lamalari kullanilacaktir.

e Daha blyik gapta bir vida kullanilarak modifiye
edilebilir.

e Malzeme ilavesi ile baglanti noktalari takviye
edilerek, 100 mm kuralina uygun olarak modifiye
btifshilimerkezinin pozisyonu degistirilemez (bkz. Sekil
255-5)



5.3.
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5.3.
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5 Yay boyutlari serbesttir fakat tipi ve malzemesi
(malzeme demir esasl olmalidir, érnegin %80 demir
icermelidir) serbest degildir. Malzeme ilavesi dahil,
yay yataklari ayarlanabilir hale getirilebilir.

Binme yuksekligi sadece arag duruyorken ve bir alet
kullanilarak yapilabilmelidir.

6 Amortisorler
Markas! serbest olup, adedi, tipi (teleskopik, kollu,
vs.), calisma sistemi (hidrolik, stirtinme, karisik, vs.)
ve baglantilari degistirilemez. Calisma prensipleri
acisindan, gazli amortisorler, hidrolik amortisorler
olarak kabul edilecektir.
Amortisorlerin - galisma prensipleri sOyle kontrol
edilecektir :
Helezonlar veya torsiyonlar soklldikten sonra,
otomobil, dayamalara kadar 5 dakikadan daha kisa
bir stirede inmelidir.

Soénimleme prensipleri bakimindan gazli amortisorler
hidrolik amortisér olarak addedilirler.

Eger, MacPherson suspansiyon veya ayni prensip ile
calisan baska bir slspansiyonun sonimleme
elemanini degistirmek icin, tim MacPherson tasiyici
boru pargasinin degistiriimesi gerekiyorsa;
sénimleme elemani ve yay tablasi harig, yeni parca
mekanik olarak orijinali ile es deger olmalidir.

Amortisorler ayri akiskan depolu tipse ve bunlar kabin
icinde veya kabinden ayriimamis olan bagaj
bélumunde ise, saglam sekilde tespit edilmis ve bir
koruyucu igine alinmis olmalidir.

Bir agihm sinirlayici takilabilir. Tekerlek basina bir
sinirlayici takilabilir. Bunun yegane islevi, amortisor
acllma konumundayken tekerlegin agilma mesafesini
sinirflamak olmalidir.

Slspansiyon parcalarina dogrudan ya da dolaylh
olarak etki eden glg¢ devresini aktive eden servo
sistemi kullaniimasi yasaktir.

Amortisorlerin set edilmesi icin elektronik olarak
ayarlanmasini saglayan sistem serbesttir.
Amortisorler igin herhangibir elektronik kontrol sistemi
yasaktir.

7 Poryalar
Titanyum alasim poryalar yasaktir.

Tekerlekler ve lastikler
Komple tekerlekler, orijinal kaporta igine sigabilmeleri
sarti ile serbesttir. Yani dikey olarak élglimleme yapil-
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diginda, gébek merkezinin Ustlinde kalan tekerlegin
Ust kisminin kaporta tarafindan ortlilmesi gereklidir.

Civata ile yapilan tekerlek baglantilari, saplama ve
somun baglantilar ile serbestge degistirilebilir.

Sadece rallilerde, jant en az 4 civata veya saplama ile
baglanmalidir.

Motosiklet lastiklerinin kullaniimasi yasaktir.

Jant-lastik grubunun genisligi, motor hacmine gore,
hicbir sekilde agagidaki limitleri agsamaz:

Rallilerde:

1000 cm>’e kadar 7
1000 cm®’den 1150 cm>e kadar 7"
1150 cm>’den 1400 cm®e kadar 8"
1400 cm®’den 1600 cm™e kadar 8"
1600 cm>'den 2000 cm”e kadar 9"
2000 cm®'den 2500 cm”e kadar 9"
2500 cm®’den 3000 cm”e kadar 9"
3000 cm®’den 3500 cm”e kadar 9"
3500 cm®’den 4000 cm”e kadar 9"
4000 cm®'den 4500 cm”e kadar 9"
4500 cm>’den 5000 cm”e kadar 9"
5000 cm®’den 5500 cm®e kadar 9"
5500 cm® ve lizeri 9"
Diger yarismalarda :

1000 cm™e kadar 7
1000 cm®’den 1150 cm™e kadar 7
1150 cm>'den 1400 cm®e kadar 8"
1400 cm®’den 1600 cm™e kadar 8"
1600 cm>’den 2000 cm”e kadar 9"
2000 cm®’den 2500 cm”e kadar 9"
2500 cm®’den 3000 cm”e kadar 9"
3000 cm®’den 3500 cm”e kadar 10"
3500 cm®’den 4000 cm”e kadar 10"
4000 cm®'den 4500 cm”e kadar 11"
4500 cm®’den 5000 cm®e kadar 11"
5000 cm® ve tizeri 12"

World Rally Carlar ve Kit Carlar igin jant capi
serbesttir ama 18” i gegemez.

Digerleri igin jant capi orijinal boyutlara gére 2 in¢
kadar arttirilabilir veya azaltilabilir ancak jant capi 18” i
gegemez.

Ayrica, tim otomobiller igin, sadece toprak yarislarda
tekerlek olguleri s6yle sinirlandiriimigtir:

e Jantin genisligi 6” e esit veya daha az ise azami
capi 16” ile sinirhdir.

e Jantin genisligi 6” ten fazla ise azami capi 15” ile
sinirhidir.

Rallilerde komple tekerlegin maksimum ¢api 650 mm
olacaktir. Civili lastikler kullaniimasi halinde givi boylari
harictir. Tekerleklerin ayni capta olmalar gerekli
degildir.

Sadece rallilerde:

Capi 18"den kiigik jantlarin dévme magnezyum
olmasi yasaktir.

8 x 18" jantlarin ddvme magnezyum olmasi ve 7,8 kg’
dan az olmasi yasaktir.

Ralliler harig, eder tekerlek, merkezden tek somun ile
baglanmis ise, yaris boyunca somun (izerinde emniyet
yay! bulunmali ve bu her tekerlek degisiminden sonra
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yenilenmelidir. Bu yaylar fosforlu kirmiziya (Dayglo)
boyanmis olmalidirlar. Daima yedek yaylarin mevcut
olmasi gereklidir.

5.5 Fren sistemi

Fren sistemi sunlari saglamak sartiyla serbesttir :

e En az ki badimsiz hattt tek pedalla
calistirabilmelidir.

(Fren pedali ve kaliperler arasinda, mekanik gicu
balans cihazi herhangi bir baglanti olmayacak sekilde
ayrilabilmelidir.

e Fren merkezi ve kaliper arasinda herhangi bir cihaz
veya “sistem” bulunmamalidir.

Data logging sensorleri, arka fren lambalarinin kontak
svicleri veya ©6n ve arka mekanik limitorler ve
dogrudan surlici tarafindan calistirilan elfreni
sistem” olarak disinilmez.

5.5.

-

Fren balatalan
Boyutlari degismemek sartiyla malzeme ve baglanti
metodlari (pergin veya yapistirma) serbesttir.

5.5.2 Servo frenler, fren giicii ayarlayicilar, kilitlenmeyi
onleyen tertibatlar
Servo frenler devre disgi birakilabilir ve sokulebilirler.
Fren glcu ayarlayicilari ve blokaj 6nleyen tertibatlar
devre disI birakilabilir fakat sokilemezler. Ayarlayici
sistemler serbesttir. Fren giici ayarlayicilari orijinal
olarak bulunduklari yerden (kokpit [pilot kabini], motor
bolimu, dis kisim gibi) baska yere tasinamazlar.

5.5.3 Frenlerin sogutulmasi
Koruyucu saclar uzerinde degisiklik yapilabilir veya
soOkulebilirler, fakat malzeme ilavesi yapilamaz.
Her tekerlegin fren sistemine hava taglyan sadece bir
adet esnek boruya izin verilir, fakat bunun i¢ kesitinin
10 cm gapinda bir daire igine sigmasi gereklidir. Hava
borulari, yukaridan bakildiginda otomobil
kenarlarindan disari tasmamalidir.
Bu borular gift olabilir ancak bu durumda her borunun
ic kesitinin 7 cm gapinda bir daire igine sigmasi
gereklidir.

5.5.4 Fren diskleri
Izin verilen tek iglem rektifiyedir.
Disklere velveya tekerleklerde biriken ¢amuru
siyiracak bir tertibat takilabilir.

5.5.5 Sadece kapali parkurda yapilan yarislarda (pist,
tirmanma, slalom) el freni devre disi birakilabilir.

5.5.6 Hidrolik borulan
Bunlar, ucak standartlarina uygun borular ile
degistirilebilir.

Fren hidroligi deposu kokpit igine yerlestirilebilir. Bu
durumda guvenli bir sekilde baglanmali sizdirmaz ve
aleve dayanikli bir kapakla korunmalidir.

5.5.7 Fren kaliperleri
Sadece Grup A da homologe fren kaliperleri
kullanilabilir.
Her tekerlekte bir kaliper olabilir. Her kaliper
pistonunun sekli dairesel olmalidir.

5.5.8 Ana merkez
Ana merkez homologe edilmelidir.
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5.6

5.6.1

Direksiyon sistemi
Glg takviyeli direksiyon devre disi birakilabilir, ancak
sokllemez.

Iki tekerlekten fazlasinin tekrar ayarlanmasina imkan
veren direksiyon sistemleri yasaktir.

5.6.2 Gl takviyeli direksiyon sistemleri elektronik olarak

5.7

kontrol edilemez.

Hig bir benzer sistemin vazifesi sadece otomobili idare
etmek icin gereken fiziksel glicl azaltmaktan baska bir
sey olamaz.

Eger seri Uretilen arag elektronik kontrolli bir takviyeli
direksiyon sistemine sahipse:

e Sistem kalabilir ancak sistemin higbir pargasi
modifiye  edilemez.  Kontrol  Unitesi  yeniden
programlanabilir.

e Homologe edilmis ancak elektronik olarak kontrol
edilmeyen yeni bir tip gli¢ takviyeli direksiyon sistemi
kullanilabilir.

Kaporta-Sase

Hafifletme ve takviyeler

Kullanilan malzemenin orijinal sekle tam uymasi ve
bununla temas etmesi sarti ile askidaki sase ve
kaporta parcalarinin mukavemetinin arttiriimasina izin
verilir.

Kalinliklari ne olursa olsun, bu maddeye gore,
kompozit malzemeler ile sekil 255-8’e uygun takviye
yapilmasina izin verilir.

ﬂ

255-8

Otomobil tabani altindan, motor ile bagaj boliminden
ve camurluk iglerinden ses izolasyon malzemeleri
soOkulebilir. Sase/kaporta Uzerindeki kullaniimayan
baglanti uglar (yedek lastikler gibi), baska bir yere
tasinamayan veya sokilemeyen mekanik pargalar igin
kullaniimiyorsalar sokulebilirler.

Sdirucl kabinindeki, motor ve bagaj bolimundeki ve
camurluk iclerindeki delikler kapatilabilir. Delikler sac
veya plastik malzeme kullanilarak kapatilabilir. Kaynak
yapilabilir, yapistirilabilir veya perginlenebilir. Kaporta



Uzerindeki diger delikler sadece yapiskan bant kulla-
nilarak kapatilabilir.

5.7.2 Otomobilin digi

5.7.2.1 Tamponlar
Boynuzlar sokiilebilir.

5.7.2.2 Tekerlek kapaticilari ve Jant kapaklari
Tekerlek kapaticilari  sokdlebilir.  Jant
sokllmelidir.

kapaklari

5.7.2.3 On cam silecekleri
On cam igin en az bir adet silecek bulunmasi gerekli
olup, bunun motoru, pozisyonu, silecek siiplirgeleri ve
mekanizmas!  serbesttir. Far yikama tertibati
sokdlebilir.
Cam yikama suyu tanki :
Cam yikama deposunun kapasitesi serbesttir ve depo
252.7.3’'e uygun olarak pilot kabini i¢ine, bagaja veya
motor bélimine alinabilir.
Pompa, hatlar ve noziiller serbesttir.

5.7.2.4 Dis dekoratif gitalar sokulebilir. Kaportanin dig
hatlarini takip eden ve yiiksekligi 55 mm den az
olan her tiirlii par¢a dekoratif ¢ita olarak kabul
edilir.

5.7.2.5 Kriko yerleri takviye edilebilir, yerleri degistirilebilir
ve sayilari arttirilabilir.

5.7.2.6 Otomobilin aerodinamigi Uzerinde higbir etkisi
olmamasi ve tek amacinin far camini korumak olmasi
sartiyla far kapaklari takilabilir.

5.7.2.7 Her llkenin degisik kurallari géz 6nine alinarak,
trafik plakalarinin yerleri ve tipleri serbestge segilebilir.

5.2.7.8 Trafik plakas! baglantilar sokulebilir, fakat bunlarin
aydinlatma sistemlerininki sokllemez.

5.7.2.9 Otomobilin aerodinamik o6zelliklerini arttirmamasi
sarti ile 6n cam ve yan camlara ilave tutucu
baglantilar takilabilir. Sadece seri Uretim 6n camlar
veya VO olarak homologe edimis ©n camlar,
agirliklar 9.2 kg dan fazla olmak sarti ile
kullanilabilirler.

5.7.2.10 Sadece rallilerde, alt kaplamalarin takiimasina
izin verilir. Ancak bu kaplamalarin yerden yikseklik
Olglisline uymalari, sokilebilir olmalari, 6zellikle ve
sadece; motor, radyatér, slispansiyon, vites kutusu,
depo, transmisyon sistemi, egzost sistemi ve yangin
sondiriict taplerini korumak igcin dizayn edilmis
olmalari gereklidir.
Alt kaplama sadece On tekerlek ekseni hizasinin
onunde 6n tamponun altinin tim genigligine ulasabilir.

Bu kaplamalar ya aliminyum alasim ya da celik
olmalidir ve kalinligi aliminyum i¢i 4 mm ve gelik igin
2 mm olmalidir.

Ust tarafini metal pargalarla veya
malzemeyle takviye etmek mimkindur.

kompozit

5.7.2.11 Tekerlek bolimiinde c¢ikinti olusturmalari halinde,
camurluklarin; sac kenarlari ezilebilir, plastik kenarla-
ri, tamponlarinki dahil kesilebilir. Camurluk i¢ kismin-
dan plastik ses izolasyon pargalari sokilebilir. Bu
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plastik pargalar ayni sekle sahip aliminyum pargalar
ile degistirilebilir. Camurluklarin icine, aliminyum par-
calar yerine koruyucu plastik pargalar takilmasi mim-
kiindlir.  Kaynaklh olan  g¢amurluk  baglantilan
civata/somunlu sekle donusturilebilir.

5.7.2.12 Sadece pist yariglarinda: Sokilebilir pnématik
krikolara izin verilir, fakat basingli hava tipleri
otomobilde bulunamaz (sadece pistlerde).
Kriko, hidrolik, piinomatik veya elektrik kaynagi gibi bir
destek sistemi olmadan - pilot veya co-pilot tarafindan-
ozellikle elle gahistiriimalidir.

Bijon tabancasi ayni anda birden ¢ok bijon somununu
¢6zmemelidir.

5.7.2.13 ’Etekler’ yasaktir. Otomobilin askidaki bolimu ile
zemin arasindaki acgikhg tamamen veya kismen
kapatmak icin dizayn edilmis ve homologasyonu
yapilmamis her turli techizat ve konstriksiyon
kesinlikle yasaktir. Madde 255.5.7.2.10’da izin verilen
higbir  kaplama, otomobilin aerodinamik yapisi
Gzerinde rol oynayamaz.

5.7.2.14 Kap! menteseleri tadil edilemez. On kaput, bagaj
kapadi, arka kapak (hb kasa) menteseleri ve/veya
mafsallari serbesttir ; fakat yerlerinin degistiriimesi,
ilave edilmesi ve islevlerinin degistiriimesi mimkun
degildir.

5.7.3 Kokpit (Pilot kabini)

5.7.3.1 Koltuklar:
On koltuklar geriye alinabilirler, ancak orijinal arka
koltuklarin  6n kisimlarinin  6nlinden gegen dikey
gizginin gerisine gegilemez.
On koltukla ilgili sinir baglik yoksa sirt dayama
kisminin Ust kismi, eder koltuga baglh bashk varsa
s6férlin omuzunun en geri noktasidir.
Yolcu koltugu ve arka koltuklar sdkulebilir.

5.7.3.2 Eger yakit deposu bagaj bélimiine monte edilmis ve
arka koltuklar sokulmus ise, pilot kabininin yakit
deposundan yanmaz ve sivi gegirmez bir bélme ile
ayrilmasi gereklidir. Cift hacimli otomobillerde, pilot
kabini ve depo bolumi arasinda seffaf, alev almaz ve
yapisal olmayan bir ayirici perde kullaniimasi
mimkunddar.
01.01.1998 tarihinden itibaren homologe edilmis,
deposu bagaj boliminde bulunan iki hacimli
otomobillerde, depoyu ve dolum agdzini igine alan, alev
ve sIvI gegirmez bir kasa kullaniimasi zorunludur.

01.01.1998 tarihinden itibaren homologe edilmis,
deposu bagaj boliminde bulunan G¢ hacimli
otomobillerde, kabin ile depoyu alev ve sivilari
gegirmeyen bir bélme ayirmalidir.

Bununla birlikte, bu sizdirmaz bdélmenin iki hacimli
otomobillerdeki gibi sizdirmaz  bir kasa ile
degistiriimesi tavsiye edilir.

5.7.3.3 Torpido
Torpidonun altinda yer alan ve bunun bir pargasi
olmayan déseme pargalari sokilebilir. Orta konsolun
Isitma tertibati ve gostergeleri igermeyen béluminin
sokllmesine izin verilir (sekil 255-7" te gore).
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sarlya boyanmis direksiyon kolonunun tzerinde ve di-
[H} reksiyonun gerisinde yer alan bir flansa sahip olmali-

dir.
—_— — R — Sokme, bu flangi direksiyon mili ekseninde ¢ekmek ile
olmalidir.

= 5.7.3.10 Iki hacimli otomobillerde sékiilebilir arka sapkalik

5.7.3.4 Kapilar-yan dogemeler gikartilabili.

Kapilarin seklini degistirmemesi sartiyla, kapilardan 5.7.3.11 Hava borulan
ses izolasyon malzemelerinin sékilmesine izin verilir.
2 kapil otomobillerde, arka yan camlarin altinda kalan
dosemeler de sokilebilir, fakat yerlerine yanmaz
kompozit malzemeden paneller konulmalidir.

Bunlardan sadece pilot kabininin havalandiriimasi
amaci olanlar pilot kabini iginden gegebilirler.

5.7.4 llave aksesuarlar
Otomobilin hareketleri Uzerinde etkisi olmayan tim
aksesuarlar serbesttir; 6rnedin otomobilin i¢ konforunu
veya estetigini arttiran ekipmanlar (aydinlatma, i1sitma,
radyo gibi). Bu aksesuarlar higbir sekilde motor

a) Bir kapinin désemesi ve yan koruyucu bari yanmaz
kompozit malzemeden bir panel koymak igin
sokilebilir. Bu panelin sekil 255-14’e uygun olmasi

gerekir. glcunu arttiramazlar veya direksiyon, transmisyon ve

3 plis de carbone 280g fren sistemleri ile yol tutus Gizerinde dolayl yoldan dahi

3 ply carbon 280g olsa etkili olamazlar.

J Bitin kumandalar, imalatginin 6ngérdigi islevleri
muhafaza etmelidirler. Bunlar daha kolay kullanilabilir
veya ulasilabilir hale getirilebilirler; 6érnegin uzun el

\\ freni kolu, fren pedali lizerine ilave bir plaka gibi.
23mm
; p‘”S C‘ﬁij’b;S”g 2809 Aluminium en nid d'abeille Asagidakilere izin verilir:

P ¢ Aluminium  honeycomb 1) Homologe otomobilin orijinal camlari tadil edilebilir,
Corbone 4/4 double 280gms £620 ancak FIA tarafindan homologe olmali ve bir
Corbon 4/4 twin 280gms E620 homologasyon figi bulunmalidir.

Aluminium en nid d'abeille 23mm 1/8" cel4.5 ou 6.35 2) Gostergeler, kadranlar, vs takilabilir veya
Aluminium honeycomb 23mm 1/8" cel4.5 or 6.35 degistirilebilir ve bunlarin degisik fonksiyonlar olabilir.

Bu tir tertibatlarin higbir risk yaratmamasi gerekir.
Bununla birlikte, eger vyarisin ek yonetmelikleri
engelliyorsa, kilometre saati sokiilemez.

3) Korna degistirilebilir ve/veya yolcunun erisebilecegi
yere ilave bir korna takilabilir. Trafie kapal yollarda,
korna zorunlu degildir.

4) llave aksesuarlar varsa, elektrik devre kesicileri;
kullanim, pozisyon ve adetsel olarak serbestce
degistirilebilir.

5) El freninin kilit sisteminde, birakildiginda aninda
serbest kalabilmesi igin degisiklikler yapilabilir.(’Fly-off’
el freni).

6) Yedek lastik(ler) zorunlu degildir. Bununla birlikte,
eder mevcutsa, sikica baglanmali ve arag igindeki
$6for ve (eder varsa) 6n yolcu igin ayrilan yere monte
edilmemelidir. Bu montajdan dolay! kaportanin dis
goriniminde degisiklik yapilmamalidir.

7) Orijinal panellerin Uzerine uymasi sarti ile torpidoya
ilave bolmeler ve kapilara ilave cepler yapilabilir.

8) Yolculari yangindan korumak igin mevcut béimeler
Uzerine izolasyon malzemesi kaplanabilir.

9) Vites kolu kumanda mafsallari degistirilebilir.

255-14

b)  Egder kapilarin igindeki yan koruma barlari
cikartilmamis ise, kapi panelleri en az 0.5 mm
kalinliginda metal levhadan, 1 mm kalinhginda karbon
elyafindan veya 2 mm kalinliginda kati ve parlayici-
patlayici olmayan bir maddeden yapilabilir.

Bu panelin en az yiksekligi, kapinin alti ile traversi
hizasini kapsamalidir.

Elektrikli cam mekanizmasi, mekanik tipe
donusturdlebilir.

4 veya 5 kapill araglarda arka cam mekanizmalar
arka camlari kapal olarak kilitleyecek bir mekanizma
ile degistirilebilir.

5.7.3.5 Taban
Halilar serbest olup, sokulebilirler.

5.7.3.6 Diger ses izolasyon malzemeleri ve dégseme
(Kapilar) 5.7.3.4 ve (Torpido) 5.7.3.3 maddelerinde
belirtilenler haric, diger malzemeler sokilebilir.

5.7.3.7 Isitma sistemi
Orijinal kalorifer sokiilebilir, ancak elektrikli bir bugu
giderici sistem veya benzeri takilimalidir. 5.8.1

5.8 Elektrik sistemi

Atesleme sisteminin giris voltaji dahil, elektrik

5.7.3.8 Klima tertibati sisteminin nominal voltaji degistiriimemelidir.

llave edilebilir veya sokiilebilir, fakat 1sinma

M 5.8.2 Elektrik sistemine roleler ve sigortalarin ilave
saglanmalidir.

edilmesine, elektrik kablolarinin uzatilmasina veya
bunlara ek yapilmasina izin verilir. Elektrik kablolari ve

5.7.3.9 Direksiyon simidi bunlarin kiliflari serbesttir.

Serbesttir.
Hirsizlida kargi olan sistem sokulebilir.
Cabuk sO6kme mekanizmasi direksiyon mili ile es .
. . ? . . 5.8.3 Akii
aksli, anodizasyon ile veya baska saglam bir sekilde
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Marka ve tip:
Marka, kapasite ve akii kablolari serbesttir.

Voltaj standart aracin voltaji ile ayni veya daha az
olmaldir.

imalatginin  yerlestirdigi batarya adedi ayni
kalmahdir.
Uretici  tarafindan  saglanan  akii  adedi

korunmalhdir.

Bataryanin yeri:

Yeri serbesttir.

Eger siiriicii béliimiinde ise sadece 6n koltuklarin
arkasina monte edilebilir

Batarya kuru tip olmalidir.

Bataryanin sabitlenmesi:

Her batarya giivenli bir sekilde sabitlenmeli ve arti
(+) terminal kapatiimalidir.

Eger batarya orijinal yerinden bagka bir yere
monte edilecekse, govdeye metal bir yatak icinde
ve iki adet izole edilmis metal kelepge, vida ve
somunlarla tabana baglanmalidir.

Bu kelepgeleri baglamak icin en az 10 mm lik
civatalar ve goévdenin altindan en az 3 mm
kalinhiginda ve 20 cm? yiizey alani olan metal
levhalar kullaniimalidir.

Sulu Batarya:

Sulu bataryalarin bagimsiz olarak baglanmis, sivi
gecirmez plastik bir kutu ile ortiilmesi gereklidir.
Koruyucu kutu iizerinde, cikigi pilot kabini diginda
olan bir hava deligi bulunmalidir (bkz. Sekil 255-10
ve 255-11).
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5.8.4 Alternator, voltaj regiilatorii ve alternator-mars

Serbesttir. Fakat jeneratoriin tahrik sistemi modifiye
edilemez.

Jeneratoriin ve voltaj regllatérinin yeri degistirilebilir,
fakat orijinal bélimiinde kalmak zorundadir.(Ornegin
motor bélimi.)

Bunlar homologe aragta orijinal olarak varsa ve bir
diger seri modelden geliyorsa birlestirilebilir.

5.8.5 Aydinlatma ve sinyaller

Tum aydinlatma ve sinyal elemanlar yarisin yapildigi
Ulkenin  kanunlarina veya Uluslar arasi Trafik
Antlagsmasi’na uygun olmaldir. Bu kural géz 6niine
alinarak, sinyalin ve park lambalarinin vyerleri
degistirilebilir fakat orijinal deliklerin kapatiimasi sarttir.
Aydinlatma  elemanlarinin  markalari  serbesttir.
Standart donanimin bir pargasi olan aydinlatma
elemanlari, Uretici tarafindan 6ngérilenler olmali ve
fonksiyonlari s6z konusu model igin fabrikanin
6ngordugu sekle uygun olmahdir.

Orijinal farlar, kaporta Uzerinde kesilip ¢ikartiimis
kisim bulunmamasi ve orijinal deliklerin tamamen
kapatilmasi sarti ile ayni aydinlatma fonksiyonuna
sahip baska farlar ile degistirilebilirler.

Kaportada gémdll tip, agilir kapanir farlarin galisma
sistemleri ve enerji kaynagd degistirilebilir.

Far cami, reflektorii ve ampulleri serbesttir.

llave farlarin montajina, otomobildeki toplam far
sayisinin 8'i gegmemesi (park lambalari ve sinyaller
hari¢) ve toplam sayinin ¢ift olmasi sarti ile izin verilir.

En fazla 6 adet ilave lamba toplam sayi cift olmak
sartiyla serbesttir.

Eger orijinal sis lambalari muhafaza edilirse, bunlar
ilave lamba olarak sayilacaktir.

Eger gerekiyorsa, farlar kaportanin 6n kismina veya
panjurun igine monte edilebilir. Bu durumda gerekli
olan bu deliklerin, farlar tarafindan tamamen
doldurulmasi gereklidir.

Orijinal farlar devre digi birakilabilir ve yapigkan bant
ile kapatilabilirler.
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5.9
5.9.1

5.9.2
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Far deligini boyutlarina uygun ve bu deligi tam olarak
kapatan bir parca lizerine monte edilmis dikdortgen
bir farin, iki yuvarlak far ile degistirimesi veya tam ter-
sinin yapilmasi serbesttir.

Bir geri vites farinin, gerektiginde kaporta igine
gomilerek takilmasina izin verilir ancak bunun
sadece geri vitese takildiginda yanmasi ve ftrafik
kurallarina uygun olmasi gereklidir.

Eger aydinlatiimasi ile birlikte yeni bir plaka baglanti
parcas! temin edilirse, orijinal sistem (baglanti parcasi
ve aydinlatma sistemi) sokulebilir. Ralliler disinda
plaka lambasi zorunlu degildir.

Bir yarisin yonetmeligi, yukarida beliritlen sartlara
istisnalar getirebilir.

Yakit depolari
Motor kapasitesine gére yakit depolarinin toplam
hacimleri agagidaki sinirlari agsmamalidir.

700 cm*e kadar 601
700 cm*den 1000 cm®e kadar 701
1000 cm®den 1400 cm’e kadar 80|
1400 cm®den 1600 cm”e kada 90|
1600 cm® den 2000 cm”e kadar 100 |
2000 cm”e kadar 2500 cm®e kadar 1101
2500 cm® ve Ustii 1201

Sadece ralliler igin ve motor kapasitesi 1400 cm®
yukari olanlarda 95 | ile sinirhdir.

Yakit deposu, FIA tarafindan onaylanan bir emniyet
yakit deposu (FT3 veya FT3 1999 tipi) veya Uretici
tarafindan homolo-gasyonu yapilmis baska bir depo
ile degistirilebilir. Bu durumda, depo sayisi serbesttir
ve depo bagaj bolimine veya orijinal yerine monte
edilmelidir.

Toplama depolarindan, kapasitesi 1 litreden az
olanlarin kullanimi serbesttir.

Toplam kapasiteleri madde 5.9.1’de belirtilen limitleri
gegcmemek Uzere, homologasyonu yapilmis gesitli
depolar ve FT3 veya FT3 1999 depolar (standart
depo dahil) kombine edilebilir.

Sadece, imalatgi tarafindan deponun, pilot kabini igine
veya otomobil iginde bulunanlarin yakinina monte
edildigi  otomobillerde  orijinal  deponun  yeri
degistirilebilir. Bu durumda, depo ve otomobilde
bulunanlar arasina koruyucu bir sistem
yerlestirilmesine veya deponun bagaj bolimine
konulmasina ve gerekiyor ise deponun ilave
aksesuarlarinin (dolum agzi, benzin pompasi, tasma
borusu) modifiye edilmesine izin verilir.

Depolarin  yerlerinin degistiriimesi, kesinlikle
hafifletmeye veya madde 5.7.1°de belirtilenler disinda
takviyelere sebep olmamalidir. Deponun

tasinmasindan sonra kalan bosluk, bir panel takilarak
Kepatriaglizlari, cam panellerinde olabilir.

Yakit devresi icine bir radyatdr (maksimum 1 litre
kapasitede) takilabilir.

Yakit doldurma / bosaltma icin gerekli hatlarin gegisini
saglamak icin tabanda 2 delik ( maksimum capi
60mm veya esdeger alan) agilmasina izin verilir.

5.9.3 Ozel cografi kosullar altinda (6rnegin ¢élden gegilmesi

6.1

6.2

6.3
6.3.1

veya tropik Ulkelerde) organize edilen yarislar igin,
FIA’nin onayi ile ASN tarafindan daha fazla kapasite-
de yakit depolarinin kullaniimasina izin verilebilir.

MADDE 6) SUPER 1600 KIT VARYANTI OLARAK
HOMOLOGE EDILEN OTOMOBILLER iGiN
KISITLAMALAR

Tarif

Bir Super 1600 Kit Varyanti (VK-S 1600) daha 6nce
Grup A olarak homologe edilmis, belirli bir otomobilin
variantidir. Dolayisiyla Grup A otomobil olarak
yapilmis olmalidir. Kabul edilebilir otolar, 1600 cm®
hacme kadar, atmosferik motorlu ve énden cekisli kit
uygulamasi olmalidirlar.

Super 1600 Kit Varyanti (VK-S 1600) homologasyon
fisinde yer alan parcalarin tamami kullaniimig
olmalidir.

Agirhk

Madde 4.3’e uygun olmak sarti ile ve sadece bir yedek
tekerlek ile asgari agirik 1000 kg'dir. Otomobilin,
ekiple (pilot + copilot) ve sadece bir yedek tekerlek ile
birlikte toplam agirligi (md. 4.3 sartlarinda) en az 1150
kg'dir.

Otomobilde eger iki yedek tekerlek tasiniyorsa, agirlik
Olclimi yapilmadan 6nce bunlardan biri otomobilden
cikartilr.

Kisitlamalar

Motor

a) Sikistirma orani: Sikistirma orani en ¢ok 13 / 1
olabilir. Kompresyon orani her zaman bu degerde
veya altinda olmalidir.
Sikistirma oranini  ayarlamak
islenebilir.

b) Her turli su puskurtme sistemi yasaktir.

c) Degisken zamanlama sistemleri yasaktir (subap
agllmasi, acilma kuralr)

d) Degisebilen sekili emme ve egzost manifoldlari
yasaktir. Otomobilin orijinalinde mevcut ise galismaz
hale getirilecektir.

Emme ve egzost manifoldlari homologe olmalidir.
Egzost sistemi borusunun kalinhgi bikum yeri disinda
0,9 mm veya daha blylk olmalidir.

e) Azami motor devri 9000 d/d ile sinirlidir.

icin piston ylzeyi

6.3.2 Transmisyon

a) Debriyaj:

01.01.2001 tarihinden once homologe edilmis
otomobillerde debriyaj capi en az 150 mm dir.
01.01.2001 tarihinden sonra homologe edilenlerde bu
¢ap 184 mm olup, 01.01.2002' den itibaren butin
otomobiller igin gegerli olacaktir. Surtiinen disk veya
diskler karbondan imal edilmis olamazlar.

b) Vites kutusu:

Tek bir vites kutusu homologe edilebilir. Kutu en gok 6
ileri + 1 geri vites icerebilir. Tek bir 6 ileri + 1 geri vites
disli takimi ile 3 ayr oranda diferansiyel homologe
edilebilir.

Vites kutusu gdvdesi sadece aliminyumdan yapiimis
olabilir. Vites kutusunun komple agirhgr en az 35 kg
olmalidir (diferansiyeli takilmig, kulaksiz, yagsiz,
debriyajsiz, dis kumandasiz, yarim akssiz komple
kutu).

c) Diferansiyel:



Mekanik kilitli, diskli tip bir diferansiyel homologe
olmalidir. Bu kullanilabilecek yegane diferansiyeldir.
Bunu anlami, bagka hi¢ bir diferansiyelin ilave edile-
meyecegidir. Mekanik kilitli diferansiyelin anlami; her-
hangi bir hidrolik veya elektrikli sistemin yardimi ol-
madan, tamamen mekanik olarak  galisan
diferansiyeldir.  Visko-kuplor  (visko) diferansiyel,
mekanik bir sistem olarak kabul edilemez.

Elektronik sistemi olan her turlii diferansiyel yasaktir.
Disk sayisi ve tipi serbesttir.

6.3.3 Siispansiyon
a) Viraj demiri: Kabin igcinden kumanda edilebilen,
ayarli viraj demirleri yasaktir.
b) Amortisérler: Homologe olmalidirlar ve tekerlek
basina bir amortisére misaade edilir. Su ile sogutma
sistemi homologe olmalidir.

6.3.4 Tekerlekler ve lastikler
a) Toprak rallilerde sadece 6" x 15" jantlara izin vardir.
Asfalt rallilerde ise sadece 7" x 17" jantlara izin verilir.
b) Lastigin atmosfer basincina esit veya algak bir
basingta 6zelliklerini korumasini saglayan her turld
tertibatin kullaniimasi yasaktir. Lastigin ici (jant ile ic
yuzeyi arasindaki mesafe) ancak hava ile dolu olabilir.

6.3.5 Fren sistemi
Kullanilabilecek yegane disk ve kaliperler Kit Varianti
Super 1600°de belirtilenler olabilir. Kullanilabilecek en
buyik disk ¢api 6nde, toprak rallilerde 300 mm, asfalt
rallilerde ise 355 mm dir. Arka diskler icin azami ¢ap
ise 300 mm dir.

6.3.6 Arac kullanimina (pilotaja) yardimci olacak her turli
elektronik sistem (algilayicilari dahil) yasaktir (ABS ,
ASR, EPS vs.).

Sadece vites degistirmek icin bir atesleme ve/veya
enjeksiyon kesme sistemine miisaade edilir, ancak bu
sistem homologe olmalidir.

Bilgi toplamak igin sadece VK-S1600 uzatma formu
ile homologe edilmis olan sensérler kullanilabilir, diger
sensorlerin kullanimi yasaktir.

Ancak, sadece tahrik edilen bir tekerlege sadece bir
hiz sensoéri takilabilir. Bu sensér elektronik Gnite ile
ve bilgi toplama Unitesi ile irtibatlandirilamaz.

Telsiz ve/veya telemetri ile bilgi alisverisi yasaktir.

6.3.7 Karoseri
a) Super 1600 Kit Variantn (VK-S 1600) olarak
homologe edilen tim yeni otomobillerin genisligi 1805
mm yi gecemez.
b) Arka taraftaki aerodinamik duzenler (baglantilar
harig) cam elyafindan imal edilmis olmalidir.

6.3.8 Malzeme
a) VK-S 1600 ekinde verilerek seri imalatta
kullanilanlar digsinda Titanyum alasim ve
Magnezyum alagim kullanimi yasaktir.
Titanyum alagim fren sisteminin sadece hizl
sokulebilir baglantilarinda kullanilabilir.
b) Parcanin gériinen yiiziine ve bir tabaka olarak
uygulanmasi sartiyla karbon veya aramid fiber
kullanimina misaade edilir.
Pilotun ve co-pilotun koltuk malzemesi serbesttir an-
cak kuru agirligi (siinger ve desteksiz) 4 kg’ dan fazla
olmalidir.
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6.3.9 Emniyet kafesi
Emniyet kafesi FIA tarafindan homologe olmalidir.
Kit Varianti Super 1600 (VK-S 1600)de tek bir
emniyet kafesi kullanilabilir ve bu parga VK-S 1600’e
ek bilgi olarak belgede belirtiimelidir.
Ana bar yapiminda kullanilacak boru en az 45 mm
gapinda, 2,5 mm kalinliginda ve kopma mukavemeti
50 daN / mm? olmalidir.

6.3.10 Yakit depolar
Benzin depolari, FIA tarafindan onaylanmis bir
imalatcidan saglanmis olmalidirlar (asgari FIA FT3
1999 oOzellikleri). Bu depolar homologe edilmis
olmalidir.

01.01.2013 tarihinden itibaren uygulanacak degisiklik.

4.4 Sadece rallilerde olmak lzere, (Madde 4.3 sartlarinda)
otomobilin ekip (Sirlcu+yardimci siricu+bunlarin
tam ekipmani) ile birlikte askari agirhgi, aracin madde
4.1 de belirtilen agirhg! + $50-kg 160 kg olacaktir.
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MADDE 255A — 2012 SUPER 2000 ICIN
OZEL YONETMELIK (RALLY)/ WRC

MADDE 1) HOMOLOGASYON

Onceden Grup A da homologe edilmis, yeterli sayida
seri imalat olarak uretilmis ve Super 2000 - Rali
homologasyon kurallarini  kargilayan otomobillerin
“2000 Rally Kit Variant” inin FIA resmi sertifikasidir.
Turing Otolarinda (Grup A) homologe edilmis
Donanim Degisiklikleri (VF) ayni sekilde Super 2000-
Ralli araclari i¢in de gegerlidir.

Butin “Production Variants” (VP) “Super 2000-Rally”
tipi otomobiller igin gegerlidir.

Asagida belirtilenler harig, Turing otomobillerin (Grup
A) “Option Variants” (VO) formu Super 2000-Rali tipi
otomobiller igin gegerli degildir.

- Acilir tavan (Kapaklilar dahil)

- Koltuk destekleri ve baglanti noktalar

- Emniyet kemerleri baglanti noktalari

-“Super Production Option Variants” (SP) “Super
2000-Rally” otomobiller igin gegerli olmayacaktir.
-Turing otomobillerde (Grup A) homologe olan
“Evolution of the type” (ET), “Kit variants” (VK ve VK-
S1600), “WRC variants (WR1 ve WR2) veya “sporting
evolutions” (ES) “Super 2000-Rally otomobilleri igin
gecerli degildir.

Super 2000 Ralli ) “Option Variants” sadece Super
2000 Ralli tipi araglar igin gegerlidir.

MADDE 2) KOLTUK ADEDI

Otomobillerde, Turing otomobiller (Grup A) da tarif
edilen Olgulere uygun en az 4 Kkisilik oturma vyeri
olacaktir.

MADDE 3) MUSAADE EDILEN VEYA MECBURI OLAN

3.1 Glncel Kurallar ile misaade ediimeyen bdtln
tadilatlar tamamen yasaktir. Misaade edilen bir tadilag)
yasak olanlari gegersiz kilmaz ve yapilamaz.

3.2 “Super 2000-Rally Kit Varyant” (VK-S2000-Rally)
olarak homologe edilen bitln pargalarin tamaminin
kullaniimasi gerekir. Bu pargalar (zerinde tadilat
yapilamaz.

Otomobil Uzerinde "Joker" olarak homologe edilen
parca teknik pasaport tizerinde not edilir.

Belirlenen tarihten itibaren eski pargalari kullanmak
mimkun olmayacaktir

3.3 “Super 2000 Rally Kit Variant” (VK-S2000 - Rally)
homologasyon uzatmasina dahil olmayan bitiin
parcalar icin agsagidaki sartlar gegerlidir:

- Otomobil lizerinde yapilabilecek bitin galismalar
sadece normal servis ve eskiyen vel/veya kaza
sonucu hasar goren parcalarin degistirilmesidir.

- Musaade edilen tadilat ve iglemlerin sinirlari burada
ve ileride belirtilmistir.

Bunlar diginda eskiyen ve/veya kaza sonucu hasar
goren pargalar sadece bunlara tamamen es ve orijinal
pargalar ile degistirilebilirler.

“Super 2000 Kit Variant” uzatmasindaki pargalar
hari¢, otomobiller, kesinlikle homologasyon formu
bilgilerinden tanimlanabilir seri Uretim olacaklardir.

FIA “Appendix J” nin 251, 252 ve 253 maddeleri ge-
cerlidir. Ancak, glincel kurallarin ve “Super 2000 Rally
Kit” formu bu kurallarin izerinde hakimiyeti vardir.
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Olciimler:

Homlogasyon dosyasinin 209a ve 209b
maddelerinde belirtilen olgiimler sekil 255A-1 de
oldugu gibi yapiimaldir.

| Q-

—
S

4 (Enpattenspt/yheelbosed

B —

i
|

La tolérance de +/—1% s'applique & 4, B, C
The talerance of +/-1% applies to 4, B, C

Exemple :
Empattement = 2580 mm / Porte & faux avant = 780 mm
Wheebase = 2580 mm / Front overhang = 780 mm

o

doit &tre comptis enire les valedrs suivantes
must be between the following figures :
(2580+78B0)—1% < C < (25B0+780)+1%

33264 mm < C < 3383.6 mm

5]

Cizim 255A-1

3.4 Malzeme

a) Otomobilin seri Uretiminde ve VK-S2000-Rally
uzatmasinda bulunanlar harig, titanyum alagim,
magnezyuFADILAGAR VEB:AMRLER/e  kompozit
materyallerin  kullanimi  yasaktir. Takviye edilmis
elyaflarin kullanimi serbesttir.

Fren sisteminin hizli bagdlanti pargalarinda titanyum
alasim kullaniimasina izin verilmigtir.

b) Karbon veya aramid fiber kullanimi sadece bir kat
olmak ve parganin goérinen ylzinde kullaniimak
Uzere serbesttir.

c) Otomobil godvdesinin yan korumalari cok kath
aramid fiber ile yapilmis olabilir.

d) Bozulan vida digleri “Helicoil” tipi bir tamir ile ve i¢
cap ayni kalmak tizere yapilabilir.

e) Somun ve civatalar: Biitiin otomobildeki somun ve
vidalar baska somun ve vidalar ile degistirilebilir, kilitli
pul, kiliti somun, vs. kullanilabilir, veya herhangi bir
kilit sistemi olabilir.

f) Malzeme ve parga ilavesi: Bu kurallarin herhangi bir
maddesinde aksi belirtiimedikge malzeme ve parga
ilavesi yasaktir.

MADDE 4) ASGARI AGIRLIK

4.1 Sirlcl, yardimci surlici ve ekipmanlar
otomobilin gergek agirhgidir
Ekipmana asagidakiler dahildir:
- sirlicti kaski + HANS
- co-pilot kaski + HANS
Otomobil yarigsmanin herhangi zamaninda bu madde-
de belirtilen agirliktan daha az olamaz.
Olgiim sirasinda herhangi bir tereddiitte, kasklar dahil
(Kasklarin harici kulakliklari otomobilde birakilabilir)

harig,



bitln siriict ve yardimci suriici ekipmani otomobil-
den cikartihr.

Safra kullaniimasi, Genel Kisitlamalar Madde 252-2.2
uygulanmak Uzere serbesttir.

4.2 Asgari agirlik, Madde 4.1 dogrultusunda ve 1 adet
yedek tekerlek ile 1200 kg’ dir.
Madde 4.1 dogrultusunda otomobilin ekip (surici ve
yardimci slrlcu) ve 1 adet yedek tekerlek ile asgari
agirhgi 1360 kg’ dir
Otomobilde 2 yedek tekerlek tasindigi takdirde agirlik
6lgimu yapilirken 2. tekerlek gikartiimahdir.

MADDE 5)

5.1 Motor
Otomobilin nominal silindir kapasitesi kit (Kit Variant
Super 2000-Rallies) ile birlikte azami 1600 cm? ile
sinirlandinimistir. (asir doldurmal motor)
a) Plastik koruyucular
Motorun  mekanik  pargalarini  gizleyen plastik
koruyucu pargalari, islevleri sadece estetik ise
cikartilabilirler.
b) Civatalar
Vida ve civatalar degistirilebilirler. Ancak kullanilacak
vida veya civatanin demir esash (Ferrous)
malzemeden yapilmis olmasi gerekir.
c) Contalar
Serbesttir.

5.1.1 Yakit beslemesi ve elektronikler
a)Degisken geometrili emme ve egzoz

manifoldlan yasaktir.

Eger otomobil seri Uretimde bu sekilde imal ediliyorsa
bu 6zellik iptal edilmelidir.

Emme ve egzoz manifoldlari homologe edilmelidir.

Bir veya daha fazla hava filtresinin montaji veya hava
girisi igin motor bélmesinde bulunan béime perdesinin
bir bolumini kesmek miimkindir ancak bu kesimler
sadece bu montaj icin gerekli pargalarla sinirh
olmalidir (bakiniz gizim 255-6).

b)Turbo/ Doniistiiriicii/ Bilezik

Asiri doldurmali sistem homologe edilmelidir.
Destekler ve donuUstlricli konumu serbesttir (motor
bdlimine monte edilmisse).

Asir doldurma sistemi ile intercooler ve manifold
arasindaki borular serbesttir (motor bélimiine monte
edilmisse), ama tek islevleri hava beslemek ve farkli
pargalari birlestirmek olmalidir.

Donustlricinin hava
serbesttir.

sogutma yukari akisi

Fanlar dondsturiict Uzerine takilabilir ama fanlar
homologe edilmelidir.

Her zaman, donusturlict cekirdeginin arka yizu ile
sogutma fani kanatlar arka pargasi arasindaki mak-
simum mesafe 150 mm olmalidir.

Donusturict cekirdegi ile sogutma fani arasina bir
kanal yerlestirilebilir.
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Ayrica,  turbosarjli  motorlarda,  restriktor ve
gazkelebedi (veya kelebekleri) arasindaki hacim 20
litreyi gegmemelidir.

Tudm otomobillerde kompresér gévdesine monte edilen
bir bilezik bulunmalidir.

Motoru besleyen tim havanin gegmesinin zorunlu
oldug@u bu bilezik su kurallara uymahdir.

Bilezigdin i¢ ¢capi azami 33 mm olup, bu cap, pervane
kanatlarinin en u¢ noktasindan 50 mm havanin akim
yonune ters mesafede dlgllen donls eksenine dik bir
dizlem Gzerinde bulunmali ve akim yoéniinde en az 3
mm boyunca devam etmelidir (bakiniz sekil 254-4).

Bu cap sicaklik ne olursa olsun belirtilen olgiyu
gegcmemelidir.

Bilezigin dis ¢api en dar noktasinda 39 mm den kiguk
olmali ve her iki taraftan da 5 mm devam etmelidir.
Bilezidin montaji, bilezigin kompresérden ayriimasi
icin kompresor govdesinin veya bilezigin iki vidasinin
tamamen cikartiimasi gerekecek sekilde turbosarj
Uzerine yapilmalidir. Sivri uglu vida ile montaja izin
verilmez.

Bilezigin montajinda, baglama amaciyla kompresor
gbvdesinden malzeme cikariimasina veya
eklenmesine izin verilir.

Baglanti civata baslari, mihirlenmeye izin verecek
sekilde delik olmalidir.

Bilezik, bir tek malzemeden yapilmis olmali ve ancak

montaj ile muhirlenmesini sadlamak amaciyla
delinmelidir. Bu tespit civatalari bilezik (veya
bilezik/kompresér goévdesi baglantisi) kompresor

gévdesi (veya govdel/flang baglantisi) ve tlrbin
govdesi (veya govdel/flang baglantilar) arasinda
yapilabilmelidir. (bkz. sekil 254-4).

Turbo milinin, tirbin ve kompresérin balansinin
yapilmasina izin verilmigtir.

- Turbo basing: maksimum = 2.5b mutlak

- Egzoz manifolduna hava enjekte eden sistem:
sadece Super 2000 Rally Kit Variant da homologene
edilen sistem serbesttir.

c)Atesleme
Buijilerin, atesleme bobininin, kablolarinin ve devir
sinirlayicinin marka ve modeli serbesttir.

d)Enjeksiyon

Homologe edilen enjektor kullaniimalidir.

Enjektdr ve enjektor kitugu montaji degistirilebilir.
Sadece homologe edilmis olan ylksek basing
pompalari kullanilabilir.

e) Engine Control Unit (ECU)

Her tiirli elektronik siirlis yardim sistemi (ABS / ASR /
EPS....) yasaktir.

Sadece homologene edilmis elektronik kontrol Unitesi
(ECU), aktiiator ve veri toplama sistemi kullanilabilir.
ECU ve motor kontrol yazilimi homologe olarak kulla-
nilmahidir. Bunlar bir devir sinirlayici ile donatiimis ol-
malidir. Azami devir 8500 d/d dir.

Otomobile tim homologe sensérler monte edilmelidir.
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TUm aktiiatérler ECU tarafindan kontrol edilmelidir.
ECU dan bagmsiz bir veri toplama sisteminin
kullaniimasi durumunda, bagimsiz bir dizen olup ana
sisteme sadece mavi bir konektor de gruplanmis olan
bir iletisim hatti ve gug¢ hatti ile baglanabilmelidir.

D.ext

®  trou pour bride ou bride/carter de compression

hole for restrictor/compressor housing

@ trou pour carter de compression ou carter /flasque

hole for compressor housing or housing/flange
[©] trou pour carter central ou carter/flasque

hole for central housing or housing/flange

AUTRES POSSIBILITES :
OTHER POSSIBILITES :

Takim veri kayit sistemi serbesttir ancak sadece
asagidaki sensorlar kullanilabilir:

- sicaklik sensorlari

(thermistance, termokupl, kizilétesi);

- statik basing sensorlari;

Aracin hizini 6lgmek igin basing farki sensoérleri
yasaktir.

- donus hizi sensorlar (Hall etkisi, enduktif);

- ivme olger;

- jiroskoplar;

- svigler /anahtarlari;

- dogrusal veya agisal potansiyometrik yer degisim
sensorlari ;

- 3 ozellikli 6lgme aletleri (disli degistirme kumanda-
sinda motoru kesme icin kullanilan da dahil), aktarma
organlari Uzerinde degillerse;

- LVDT yer degistirme sensoru.

Datanin radyo dalgalariyla ve/veya telemetri ile akta-
rilmasi yasaktir.

Bagimsiz bir navigasyon sistemi yerine Motor Kontrol
Unitesi (ECU) ya “tripmaster” fonksiyonu entegre et-
mek ve bilgileri copilot gosterge grubuna baglamak
mimkunddr.

Her nereye konulmus olsalar da, aracin hizini 6lgmek
icin optik sensor kullanimi yasaktir.

f) Hava filtresi

Hava filtresi, hava filtre kutusu, hava kutusu serbesttir.
Yanmaz olmasi kosulu ile kompozit malzeme
kullanilabilir.

Motora giren bitiin hava bu filtreden gegmelidir.

Hava filtresi kutusu ile beraber gikartilabilir, motor
béliminde baska bir yere nakledilebilir veya baskasi
ile degistirilebilir (Bak ¢izim 255-1).

= =
Siricu kabininin havalandirma girisi motor hava girisi
ile ayni yerde ise, bu bélum hava filtresinden yangina

karsl izole edilmelidir.
Hava girisi ile filtresi arasindaki boru serbesttir.

5.1.2 Sogutma sistemi

Termostat, sogutma faninin devreye girme derecesi
ve kontroll serbesttir.

Radyator kapagi ve kilit sistemi serbesttir.

Orijinal yeri ayni kalmak ve gbévdeye herhangi bir
tadilat yapmamak Uzere radyatdr ve baglantilar
serbesttir. Ayni sekilde radyatoriin koruyucu pargalari
ve yukari akig sogutma borulari da serbesttir.

Motor boliminde olmak ve kapasitesi 2 litreyi
gegmemek Uzere orijinal radyatdr tasma kabi da
bagkalari ile degistirilebilir.

Motor blogu disindaki sogutma sivisi hatlari (Borulari)
ve aksesuarlari serbesttir.

Degisik capli ve/lveya degisik malzemelerden hatlar
(Borular) kullanilabilir.

Radyatér fani homologe edilmelidir.

Her zaman igin radyator cekirdeginin arka yuzu ile so-
gutma fani kanatlari arka pargasi arasindaki maksi-
mum mesafe 150 mm olmalidir.

Radyator gekirdegi ile sogutma fani arasina bir kanal
yerlestirilebilir.

Herhangi bir su plskiirtme sistemi yasaktir.



5.1.3 Yaglama

a) Yag pompasi

Yag pompasi, sistemi gibi homologe edilmelidir.
Pompanin digli sistemi ve i¢ pargalari serbesttir.
Orijinal parcaya goére akis orani yikseltilebilir.
Pompanin gévdesi ve vyeri orijinal olacaktir, ancak
pompa gdvdesinin ici islenebilir. Yag pompasi zincir
gergisi takilabilir.

b)Yag radyatorleri

Otomobilin gévdesine herhangi bir modifikasyona
gerek goOstermeden ve gdvdenin sinirlar iginde
kalmak Uzere yad radyatorleri ve baglantilari
serbesttir.

c) Yag karteri

Yag karteri seri Uretimde oldugu gibi ya da
Siliper2000-Ralli uzatmasinda homologe edildigi gibi
olmalidir.

Karter igine sénumleyiciler takilmasi serbesttir.

Karter sadece, orijinal sekli takip eden ve kartere
degecek sekilde, ayni cins ilave malzeme kullanilarak
takviye edilebilir.

Karter iginde, motor karter contasi seviyesinde bir yag
yansitici kullanilabilir. Ancak bu islem motor ile karter
baglantisinin 6 mm den fazla agiimasina sebep
olmamalidir.

Eger motorda orijinal olarak bir yag yansitici
mevcutsa ¢ikartilabilir.

Kuru Karter durumunda yag tanki homologene
edilmelidir ve motor kompartimanina yerlestirilir.

d) Yag filtresi

Bir yag filtresi veya kartusu kullanmak ve bitin yag
akisinin bu filtre veya kartustan gegcmesini saglamak
mecburidir.

Filtre veya kartus, orijinalleri ile degistirilebilir olduklari
slirece serbesttir.

Filtre veya kartus serbesttir.

e) Yag gostergesi
Yag saati, baska islevi olmamak ve her zaman
mevcut olmak Uzere serbesttir.

f) Yag devreleri
Motor disina bir yag/hava ayristiricisi takilabilir.
Ancak kapasitesi en az 1 litre ve Cizim No: 255-3 e
uygun olacaktir.
Kuru karter kullaniimasi durumunda motorun
hava alma hattina ilave 2 adet valf eklenmesine
izin verilmistir.
Bu valflerin asil temel amaci motor igindeki
vakumu ve ayni zamanda basinci dengelemektir.
Turbosarj yaglamasi icin ilave hat eklenebilir.
Bu ayni zamanda yag filtresi ve c¢ek valfleri de
icerir.
Récupérateur
—_— Catch tank

Séparateur
Separator
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Burada yakalanan yag sadece yer gekimi kuvveti ile
motorageri donmelidir.

Eger yaglama sistemi bir acik karter havalandirmasi
iceriyorsa, bu ¢ikis en az 1 litre kapasiteli bir yakalama
tanki ile sonlandirilacaktir.

Bu tank ya seffaf plastikten olacak, yada, seffaf bir
panele haiz olacaktir.

Egder tank yok ise, gazlar emme sistemi tarafindan
tekrar motora verilecektir.

Eger vites kutusuna, diferansiyel kutusuna, vs. yag
harareti sensorlari takilmak isteniyorsa, buralara en
genis 14 mm c¢apinda delikler acilabilir veya dis
cekilebilir.

Motor blogu ve silindir kapag! icindeki yad hatlar
tamamen veya kismen bloke edilebilir. Ancak bu islem
cikarilabilir ~ elemanlar ile, kaynatimadan ve
yapistiriimadan yapilmahdir.

5.1.4 Motor parcalarn

Islenmis motor kapagi, motor blogu ve karteri Super
2000 Rally Kit Variant ile homologe edilmis olanlar
olmalidir.

Asagidaki parcalarin kaynak ile onarilmasina izin
verilmistir:

Silindir kafas, silindir kafasi kapagi, motor blogu,
karter, emme egzost manifoldu.

Kaynak kesinlikle sadece tamir bolgesi ile
sinirlandinlmigtir ve sekline uygun olmahdir.
Parganin fonksiyon ve performansini
degistirmemelidir.

Silindir kafasi kapagi homologe edilmelidir.

a) Silindir kapagi

Silindir kapag! homologe edilmelidir.

Silindir kapak contasinin malzemesi ve kalinhgd
serbesttir.

Silindir kapaginin asgari yiksekligi 2 mm. azaltilabilir
(Homologasyon formu, madde 321c).

Homologasyon formundaki dlgilere sadik kalinmak ve
“Appendix J” Madde 255-5 uygun olarak silindir
kapaginin emme, egzoz portlari ve emme manifoldu
islenebilir.

Supap yataklari ve gaydlar serbesttir, ancak supap
eksenlerinin agilari degistiriiemez.

b) Sikistirma orani

Kompresyon orani 12.5/1 i gegemez.

Eger otomobil daha yiiksek bir kompresyon orani ile
imal edilmis ise, oran 12.5/1 e diizeltiimelidir.

c) Pistonlar

Pistonlar “Super 2000-Rallies Kit Variant” ta homologe
edilmis olmalidir.

(Super 2000 Rally Kit Variant da belirlenen minimum
agirlik dikkate alinir).

Pistonun Ust kismi ve ici kompresyon oranini ayarla-
mak igin islenebilir.

Segmanlarin malzemesi serbesttir.

d) Supaplar
Supaplar homologe edilmelidir.
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e) Zamanlama (Supap acilma yiiksekligi ve kurali)
- Degisken zamanlamali sistem yasaktir. Eger
otomobil bu sekilde homologe edilmis ise, sistem
sokllerek veya bloke edilerek islemez hale
Bé&salmtidiit Super 2000 Rally Kit Variant madde 326
b ile uyumlu olmaldir.

Kam mili Super 2000 Rally Kit Variant da homologe
edilmelidir.

- Kam mili surlist igin kasnaklar Super 2000 Rally Kit
Variant da homologe edilen zaman kayislari ve/ veya
zincirleri ile kullaniimak igin serbesttir.

- Slpap vyaylari malzemesi g¢elik olmak Uzere
serbesttir. Slpap yayl sapka ve tutucular ise
malzemeleri orijinali ile ayni olmak sarti ile serbesttir.

- Supap, supap itecekleri ve kavramalar Super 2000
Rally Kit Variant gére homologene edilir..

Eger orijinal sistem slUpap boslugu icin otomatik
ayarlama diizeni igeriyorsa, bu diizen mekanik olarak
devre digi birakilabilir.

f) Balans miilleri
Eger orijinal motorda balans milleri varsa bunlar ve
ilgili gli¢ sistemleri gikartilabilir.

g) Su pompasi
Orijinal su pompasi veya homologe edilmis su
pompasi kullanmak sarti ile kasnagi serbesttir.

h) Kayislar, zincirler ve kasnaklar

Eger orijinal motorda otomatik kayis (veya zincir)
gergisi mevcut ise, bu sistemi mekanik olarak belli bir
konumda sabitlestirmek serbesttir.

Motordaki orijinal baglanti yeri kullaniimak tzere kayis
(veya zincir) gergisini sbkmek veya baska ilave etmek
serbesttir.

Krank kasnagi ve ilgili kayislar serbesttir.

Yapisal olmayan kaplamalar kompozit malzemeden
Uretilebilir.

5.1.5 Motor volani/Krank ve piston kollari

5.1.6
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Sadece  homologe tadil  edilmeden

kullanilabilir.

pargalar

Egzozt sistemi

Egzoz sistemi FIA Ek J maddesinde 252-3,6 6nce
verilen ses seviyeleri asilmamasi kaydiyla, turbo
serbest akisi serbesttir.

Egzoz sistemi borularinin et kalinhgr en az 0.9 mm
olacaktir ve bu o6lgim kivrilmamis bdélimlerde
yapilmahdir.

Bitin otomobillerde homologe katalitik konvertor
bulunmalidir. Yeri serbesttir. egzoz gazlari her sartta
katalitik konvertérden gegmelidir.

Egzozt cikigi otomobilin arkasinda ve gevresi iginde,
sekil No. 1 de verilen bu gevreden 10 cm igerde
olmalidir. Egzozt ¢ikisinin konumu orijinal otomobil
serisine gore degistirilebilir.

Egzozt susturucularinin ve katalizériin kesiti yuvarlak
veya oval olmalidir.

Egzost sistemi 1s1 kalkani kullanimina izin veriligtir an-
cak bu kalkan dogrudan ve/veya bir parga olarak,
amaci sadece asiri Isi olusumunu 6nlemek kaydiyla
kullaniimalidir.

5.1.7 Motor baglantilari

Motor ve vites kutusu baglantilari
homologe olmalidir.

orijinal veya

5.1.8 Mars motoru

5.2

Bulunmasi
serbesttir.
Konumu Super 2000 Rally Kit Variant homologe
edilmis yer olmalidir.

gerekli olup marka ve/veya modeli

Aktarma organlari

Dokiim parcalarin (vites kutusu, diferansiyel
kutusu) kaynak ile onarimi miimkiindiir.

Kaynak kesinlikle sadece tamir bolgesi ile
sinirlandinimistir ve sekline uygun olmahdir.
Parcanin fonksiyon ve performansini
degistirmemelidir.

a) Vites kutusu

Sadece “Super 2000-Rally” uzatmasinda bulunan disli
oranlari, vites kutusu govdesi ve nihai disli orani
herhangi bir tadilat yapiimadan kullanilabilir.

b) On/orta/arka diferansiyeller

Sadece “Super 2000-Rally” uzatmasinda bulunan
diferansiyel gévdeleri ve mekanik kilitli diferansiyeller
herhangi bir tadilat yapiimadan kullanilabilir.

“Mekanik kilitli diferansiyel” tamamen mekanik calisan,
hidrolik veya elektrik benzeri yardimlar almayan
anlamina gelir.

Viskoz kavrama mekanik sistem olarak kabul edilmez.
Elektronik kontrollii diferansiyel yasaktir. Plaka adet ve
tipleri serbesttir.

c) Yaglama

Yag radyatorleri ve basing Uretmeyen yag sirkiilasyon
sistemleri serbesttir.

Vites kutusu, diferansiyel gibi yerlere yagd 1si misirleri
takilmak istenirse, bu yerlere sadece azami capi 14
mm olan delikler agilabilir veya dis cekilebilir.

d) Debriyaj

Sadece “Super 2000-Rally” uzatmasinda bulunan
debriyaj bir tadilat yapilmadan kullanilabilir. Sadece
homologe edilen debriyaj kumanda sistemi (ana
merkez) serbesttir,

e) Aktarma

Tekerlek tarafindaki baglantilar (Mafsallar) 6n/arka
arasinda degistirilebilir olmalidir.

Diferansiyel tarafindaki baglantilar (mafsallar) én/arka
arasinda degistirilebilir olmalidir.

Sadece uzunluguna ve enine olan saftlarin boyu
serbesttir.

f) Vites kutusu kumandasi

Sadece “Super2000-Rally” uzatmasinda da homologe
edilen kumanda kullanilabilir.

Baglantilar serbesttir.

Yeni bir vites degistirme kontrol sistemi igintadilat
gerekiyorsa, bu ancak bu kurallardan herhangi bir
maddeye uymamazlik etmiyorsa yapilabilir.

Vites degistirme islemi mekanik olarak yapilacaktir.

g) Baglantilar
Aktarma baglantilari “Super 2000-Rally Kit Variant” da
homologe edilmis olmalidir.



5.3 Siispansiyon

Butiin  “Super 2000-Rally” uzatmasinda homologe
edilmis slispansiyon pargalari herhangi bir tadilat
yapilmadan kullanilacaktir.

a) Baglantilar

Baglantilarin malzemesi orijinallerinden farkli olabilir
(Ornek: daha sert baglanti bloklari, aliiminyum,
Uniball mafsallar, vs.).

“Super 2000-Rally Variant” inda homologe olan,
tekerleklerin dikine slispansiyon pargalarinin doéner
eksen  baglantilarinin  konumlar  tekerlek ve
sase/govde taraflarinda ayni kalacaktir, degistirilemez

b)Otomobilin uzunlamasina ekseni dogrultusunda, her
iki tarafta, enlemesine ayni aks bdliminde
slispansiyon baglanti noktalarindan sase / goévdeye
glg¢lendirici borular/ gubuklar ilave edilebilir.
McPherson sistemindeki slispansiyon Ust baglantilari
veya benzeri arasindaki destek veya glvenlik kafesi
ile birlikte homologe edilmis enine bir destek olmadigi
takdirde, destek boru/gubugun suispansiyon baglanti
noktasi ile sase/govdeye baglantisi arasindaki
mesafe 100 mm yi gegemez.

Eger slspansiyon yukarida ilk belirtilen tipte ise, bu
mesafe 150 mmden uzun olamaz (Gizimler 255-2 ve
255-4).

Butin bunlarin  disinda, bu destek boru/gubugu
govdeye veya mekanik pargalara baglanamaz.

suspension

5.4
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a)ilave malzeme ile baglanti noktalarinin takviye edil-
mesi serbesttir. Ancak bu iglem orijinal sekli takip ede-
rek ve onunla temas halinde yapilabilir.

Sispansiyon takviyeleri gukurluklar olusturamaz ve iki
ayri parganin Dbirlestirilerek bir bltin olmasini
saglayamaz.

b) Viraj demirleri

Suricl kabininden kumanda edilen viraj demirleri
yasaktir.

Viraj demirleri ve baglanti noktalari “Super 2000-Rally
Option Variant” ta homologe edilmis olmaldir.

Viraj demirleri hicbir sekilde birbirleri ile
irtibatlandirilamaz.

Viraj demirleri tamamen mekanik tip olmalidir (Hidrolik
tip hicbir parga viraj demirine veya herhangi bir
parcasi ile irtibatlandirilamaz).

c) Ust siispansiyon noktalari
Ust siispansiyon noktalari “Super 2000-Rally Option
Variant” ta homologe edilmis olmaldir.

d) Yaylar
Ana vyaylarin tipi harig, malzemesi ve Olguleri
serbesttir. Yay yuvalari, malzeme ilavesi veya

eksiltmesi gerektirse bile ayarli hale getirilebilirler.

Bu madde de misaade edilen tadilatlar disinda bir
tadilat gerektirmeden takilabildigi takdirde, bir helis
yay ayni tip iki veya daha cok yayla es merkezli veya
seri olarak degistirilebilir.

d) Amortisorler

Her tekerlek igin sadece bir amortisére misaade edilir.
Sadece “Super 2000-Rally Kit Variant” inda homologe
olan amortisérler kullanilabilir.
Hi¢ bir sartta bir amortisér
irtibatlandirilamaz.
Amortisorlerin galisma prensibi asagidaki sekilde test
edilir:

Yaylar ve/veya torsiyon gubuklari soékuldiikten sonra
aracin en fazla 5 dakika iginde slspansiyon
stoperlerinin Gzerine gokmus olmasi gerekir.

islevsel &zellikleri ayni oldudu igin gaz doldurulmus
amortisorler hidrolik amortisor olarak kabul edilir.

Eger amortisorlerin siriici kabininde veya surtct ka-
bini ile ayrilmamig bagajda sivi depolari var ise, bunla-
rin cok saglam bir sekilde monte edilmesi ve koruyu-
culari olmasi gerekir.

Siispansiyon sinirlayici kullanilabilir.

Tekerlek basina sadece bir kabloya misaade edilir ve
tek islevinin tekerlegin amortisér agikken gezintisini
sinirlamak olmalidir.

Su sogutma sistemleri basit ve ucuz olmadiklari tak-
dirde yasaktir (homologe edilmis olmalidir).

Yay ve amortisor ayarlarinin siriici kabininden ku-
manda edilmesi yasaktir.

diger bir tane ile

Direksiyon

a)Direksiyon mekanizmasi (Kutu ve disli grubu)
Sadece “Super 2000-Rally” uzatmasinda homologe
edilmis pargalar herhangi bir tadilat yapiimadan kulla-
nilir. Pozisyonu seri Uretim araca gore degistirilebilir.

b)Direksiyon kolonu

Sadece “Super 2000-Rally” uzatmasinda homologe
edilmis pargalar herhangi bir tadilat yapiimadan kulla-
nilir.
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c) Baglanti kollari ve direksiyon mafsallari “Super
2000Rally Option Variant” ta homologe edilmis olma-
lidir.Bunlarin baglanti pargalar serbesttir ancak demir
esasli (Ferrous) malzemeden olmalidir.

d) Gug takviyeli direksiyon

Motor bolimiindeki hidrolik direksiyon pompasinin
yeri ve kasnag serbesttir.

Hidrolik direksiyon pompasi elektrikli bir pompa ile
degistirilebilir. Ancak bu pompanin herhangi bir seri
Uretim otomobilde kullaniliyor olmasi ve serbestce
satilyor olmasi gerekir. Bunun “Super 2000Rally
Option Variant” ta homologe edilmis olmasi gerekir.
Elektrik motor hidrolik direksiyon sistemi bir hidrolik ya
da elektro- hidrolik sistem ile degistirilebilir (ve tersi).
Bunun igin bu sistem herhangi bir seri otomobilde
bulunmali ve genel olarak satigi olmalidir. Ayrica
direksiyon mekanizmasi (kaplama ve aski) ve
direksiyon kolonu Super 2000 Rally genislemesinde
homologe edilmis olmalidir.

e) Yag radyatorleri
Yag radyatorleri ve basing Uretmeyen yag sirkilasyon
sistemleri serbesttir.

Tekerlekler ve lastikler

Orijinal kardserin icinde kaldigi sirece komple
tekerlekler serbesttir. Dikey olarak tekerlek merkezi
hizasindan olglldigunde, tekerlegin Ust yarisinin
camurluk tarafindan 6rttilmis olmasi gerekir.

Civatal tekerlek baglantilar saplama ve somun
sistemine serbestge cevrilebilir.

Motosiklet igin Uretilmis lastiklerin kullanimi yasaktir.
Hic bir sart altinda monte edilmis jant/lastik
kombinasyonunun genisligi 9” ve c¢api 650 mm vyi
deg#arezkesinlikle doékim malzemeden yapilimig
olmalidir.

* Toprak rallilerde sadece 6.5” x 15" veya 7" X 15”
jantlar kullanilabilir (dokim olduktan sonar) ve
malzemesi serbesttir, ve 6.5" x 15" or 7" x 15" jantin
minimum agirligr 8.6 kg dir

* Eger ek yonetmelikte belirtilirse kar rallilerinde mak-
simum jant élguleri 5.5” x 16” olmaldir.

* Asfalt rallilerde sadece 8” x 18” jantlar kullanilabilir,
8” X 18” jant malzemesi (dokim olmak sartiyla) ser-
besttir ve 8” X 18” jant agirhgr minimum 8,9 kg olmali-
dir.

- Tekerleklere hava bosalticilari takilmasi yasaktir.

- Bir lastigin performansini dis hava basincina esit
veya daha az basingta devam ettirmesini saglayacak
her tirlii cihaz kullanimi yasaktir. Lastigin i¢i (Jantin i¢
ylizeyinden itibaren lastigin igindeki bosluk) sadece
hava ile doldurulabilir.

- Yedek tekerlek(ler) mecburi degildir.

Ancak eger mevcutsa, surliciilere ait olan yerler di-
sinda saglam bir sekilde sabitlestiriimis olmalidir. Bu
baglantidan dolay! aracin disinda bir tadilata gerek
gostermemesi gerekir.

Fren sistemleri

a) Sadece “Super 2000-Rally Variant” ta homologe
edilmis diskler, kaliperler, el freni ve pedallar herhangi
bir tadilat yapiimadan kullanilabilir.

5.7

b) Fren balatalari

Baski ylzeyleri arttinimadikga fren balatalari ve
taslyiciya bagdlanti sekli (Pergin, yapistirma,vs.)
serbesttir.

c) Fren servolari, fren gi¢ sinirlayicilari, kilittenme
Onleyici sistemler (Basing sinirlayicilar),

Egder otomobil servo fren ile imal edilmis ise, bu
cihazin devre disi birakilabilir, sokilebilir veya “Option
Variant” ta (VO) homologe edilmig bir kit ile
degistirilebilir. ~ Aynisi  kilittenmeyi  Onleyici  fren
sistemleri icin de gegerlidir.

Eger kilittenme oOnleyici sistem (ABS) devre disi
birakilmis veya sokilmis ise, “Super 2000-Rally
Option Variant” ta homologe olan bir veya daha fazla
mekanik arka fren dagiticisi kullanilabilir.

d) Fren hatlari (Borular, baglantilar, vs.) havacilik
standard hatlar ile degistirilebilir.

e) Fren disklerinde ve/ veya tekerleklerde biriken
g¢amuru siyiracak bir cihaz ilave edilebilir.

f) Fren merkez silindiri
Fren merkez silindiri “Super 2000-Rally Option
Variant” ta homologe edilmis olmaldir.

Karoser

5.7.1 Disi

- Motor kaputunun Uzerindeki ek agikliklar homologe
edilmelidir ve maksimum 10mm 6rgl agina sahip
olmalidir.

Tamponlarda homologe olarak bulunan agikliklara tel
1zgara takilabilir.

Hava girisleri (homologasyonda belirtilene higbir
degisiklk yapmadan) asagida belirtilen sartlarda
eklenebilir:

* Yava yardimci ekipmanlara yonlendirilebilir.

* Her yardimci ekipman igin yalnizca bir hava girisi
kullanilabilir.

* Herbir hava girisinin i¢ ¢capi en fazla daire kesitte 102
mm olabilir.

- Sasi ve Karoserin asili pargalarinin parca ve/ veya
malzeme eklemesi ile guclendirilmesi asagidaki kosul-
lar altinda mumkundr:

- Guglendirici parga/ malzemenin sekli gliclenecek
olan parganin yiizeyine uymalidir ve ona uygun bir ke-
simi ve orijinal parcadan o6lgulen asagidaki maksimum
kalinliga sahip olmahdir:

- Celik pargalar icin 4 mm

- Aliminyum alasim pargalari igin 12 mm

Karoser pargalari icin gliglendirici parga/ malzeme di-
saridan gorilmeyecek bir yerde olmalidir.

Glclendirici serbesttir ancak bos bdlimlerin yapilmasi
yasaktir.

Guglendirici parga/ malzemenin giiclendirme haricinde
bagka bir iglevi olmamalidir ve kalinhgi sabit olmalidir.
- Tekerlek kapaklari gikartiimalidir.

- Eger igeri tekerlek bosluguna kivrilan ve uzanan ga-
murluk ¢ikintilari var ise, bunlar igeri kivrilabilir, plastik
ise kesilebilir.

- Camurluk iglerindeki ses izolasyonu igin kullanilan
plastik pargalar sokdlebilir.

- Ses yalitimi veya korozyon 6nleme malzemeleri s6-
kilebilir. Bu sentetik malzemeler aliminyum veya
plastik olanlari ile, ayni sekilde olmak sarti ile degistiri-
lebilir.

- Otomobilin seklini takip eden 55 mm den daha
ince dig dekorasyon seritleri sokiilebilir.



- Far koruma kapaklari takilabilir. Ancak bunlarin isle-
vi sadece far camlarini korumak olup, otomobilin ae-
rodinamik yapisini etkilememelidir.

-Yakit deposu kapagi icin herhangi bir Kkilit
mekanizmasi kullanilabilir.

- On ve arka silecek siipiirgelerini degistirmek
serbesttir.

- Arka silecek mekanizmasi sékilebilir.

Silecek suyu deposu:

- Silecek suyu deposunun kapasitesi serbesttir ve
Madde 252-7.3" e gore kabin igerisine, bagaja veya
motor bolimdine yerlestirilebilir.

Pompa, hatlar ve nozuller serbesttir.

- Sadece kriko ile kaldirma yerleri olmak Uzere, bu
noktalar takviye edilebilir, adetleri arttirilabilir ve/veya
yerleri degistirilebilir.

Kriko, hidrolik, pnomatik veya elektrik kaynagi gibi bir
destek sistemi olmadan - pilot veya kopilot tarafindan-
ozellikle elle galistirnimalidir.

Bijon tabancasi ayni anda birden gok bijon somununu
c6zmemelidir.

5.7.2 Govde alti korumalari

e Sadece rallilerde kullaniimak Uzere goévde alti
koruyuculari takilabilir. Bunlarin gérevlerinin sadece
motor, radyator, vites kutusu, aktarma organlari,
depo, direksiyon, egzoz ve yangin sondirlici tiplerini
korumak olmalidir. Ayrica otomobilin  yerden
yuksekligi dikkate alinmali ve sékulebilir olmalidirar.

e Alt koruyucu ancak 6n akslarin éniindeki bélimde
otomobil 6n altinin tim genisligi kadar olabilir.

5.7.3 i¢ kisimlar

a) Koltuklar

Sadece FIA 8862/2009 koltuklar serbesttir.

Sirici ve copilot koltuklarinin malzemesi serbesttir.
ancak ¢iplak kaplama agirhgi 7 kg dan fazla olmaldir.
(k6plk veya desteksiz koltuk)

-Onkoltuklar arkaya dogru kaydirilabilir. Ancak orijinal
arkakoltuklarin 6n kenarinin dikey hizasindan daha
geriye goturilemezler.

Bununla ilgili sinir 6n koltugun arkasinin bas yastiksiz
halidir. EGer bas yastiklar koltuga entegre ise, en geri
nokta surliclinin omuzlarinin en arka noktalaridir.

- Arka koltuklar gikartilabilir.

b) Gosterge tablosu

On tablonun agag@isinda kalan ve onun pargasi olma-
yan aksesuarlar ¢ikartilabilir.

Orta konsolun isitma veya gostergeler ile ilgili olma-
yan kismi gikartilabilir(Cizim 255-7 ye uygun sekilde).
Super 2000 Rally Kit Varyantinda homologe edilen
kontrol paneli kullanilir.

¢) Kapilar-yan désemeler

Merkezi kilit sistemi calismaz hale getirilebilir veya
sokdlebilir.

e Kaplilarin seklini degistirmedigi sirece ses yalitim
malzemeleri sokulebilir.
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o Kompozit malzemeden yapilmis bir yan koruyucu
panel takmak igin aksesuarlar ve yan koruma barlari
cikartilabilir.

e Enerji sonimleyici malzeme Varyant Opsiyon (VO)
Siiper2000-Ralli’ de homologe edilmistir.

Amaci yandan garpmalarda koruma gorevi olan sert
slinger (veya koplik) VO olarak homologe edilen tim
Super 2000-Rally araglarinda asagidaki sekilde
kullaniimasi zorunludur:
-Kapinin i¢ pargalarinin modifikasyonunda
-Polikarbonat yan cam (arka kelebek cami dahil)
(min. Kahnhk 4 mm +0/-0.20 mm). Bu camlar
herhangi bir alet kullanmadan sékdlebilir olmalidir.
-Kapi i¢ paneleri (6 kat karbon veya karbon —kevler).
Min. Képuk hacmi 60 litre (bakiniz: 2012 kapi képuigui
ozellikleri)

Uygulama:
-Tum otomobiller igin zorunlu.

Arka kapilar:

-Eger orijinal kapi yapisina tadilat yapilmamis ise
(Borular veya takviyeler kismen de olsa sokilmemis
veya tadil edilmemislerse), kapi panelleri en az 0.5
mm metal levhadan, en az 1 mm karbon lifinden veya
en az 2 mm baska bir kati ve yanmayan malzemeden
yapilabilir.

Yukarida belirtilenler, 2 kapili otomobillerin arka yan
cam altlari igin de gecerlidir.

Kapi yan koruma panelinin yuksekligi, kapinin alt
taban hizasindan kapi dikmesinin en (st noktasina
kadardir.

d) Taban
Halilar serbesttir ve sokulebilirler.

e) Ses yalitim ve izolasyon malzemeleri

Bitlin 1s1 ve ses yalitim malzemeleri, orijinal emniyet
kemerleri ve halilar ile birlikte sokilebilirler.

- Diger ses yalitim malzeme ve aksesuarlari:

6.6.2.3 (Kapilar) ve 6.6.2.2 (Gosterge paneli) madde-
lerinde belirtilenler harig biitiin ses yalitim malzeme ve
aksesuarlari sokulebilir.

f) Cam mekanizmalari

Elektriki cam mekanizmasi manuel olanla, veya
manual arka camlar sabit olanlarla. Ancak bunlarin ori-
jinal olarak mevcut olmasi gerekir.

4 veya 5 kapili araglarda arka cam mekanizmalari
arka camlar kapal olarak kilitleyecek bir mekanizma
ile degistirilebilir.

g) Isitma ve klima sistemi

Orijinal 1sitma sistemi sokdlebilir. Ancak elektrikli bugu
acicl veya benzeri sistemler kalmalidir.

Klima sistemi ilave edilebilir veya sokilebilir.

h) Arka panzot.
Iki boIGmli bir otomobilde gikarilabilir arka raf sokiile-
bilir.

i) llave aksesuarlar

Otomobil iginde, davranisina etki etmeyecek, konfor
veya estetik saglayan (Isiklandirma, 1sitma, radyo, vs.)
bitun aksesuarlarda kisitlama yoktur.
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Bu aksesuarlarin hi¢ bir sekilde motor giicini arttir-
mamasi veya direksiyon, aktarma, fren veya yol tutu-
sunu endirekt olarak dahi etkilememesi lazimdir.
Bltin kumandalar Ureticinin  6ngérdigu gorevleri
yapmalidirlar.

Bunlara ulasimi veya kullanimi kolaylastirici ilaveler
yapilabilir, 6rnek olarak, daha uzun bir el freni sapi,
veya fren pedalinin lzerine ilave bir plaka, vs.

Asagidakilere musaade edilmistir:

1) Kilometre saati, vs. gibi 6lgim gdstergeleri ilave
edilebilir veya degistirilebilir, hatta bunlarnn ilave
ozellikleri olabilir. Bu gibi ilavelerin hi¢ bir risk
tagimamasi lazimdir. Eger yarigmanin ilave kurallari
kilometre  saatinin  sokilmesini  6ngdrmiyorsa,
2pKkiemeedegistirilebilir veya bir tane ilave edilebilir.
Bunun yardimci suriiciiniin ulagim alani iginde olmasi
gerekir.

Kapali yollarda korna mecburi degildir.

3) El freni kilit mekanizmasi ¢abuk birakim igin
soklebilir. (fly-off handbrake).

4) Direksiyon simidi serbesttir.

Direksiyon kilidi devre digi birakilabilir.

Cabuk sokim mekanizmasi, eloksal yolu ile veya
bagka dayanikli renklendirme ile sari renge boyanmig
olup, direksiyon mili ile es eksenli bir flang olmalidir.
Bu flang, direksiyon mili Uzerinde, direksiyonun
arkasinda konumlandiriimahdir.

Cabuk sokim bu flangi direksiyon mili aksinda
cekerek gergeklesmelidir.

Sagdan veya soldan direksiyon sistemleri serbesttir.
Ancak mekanik olarak orijinal otomobil ile tamamen
es olmal, pargalarin  gbrevleri  imalatcinin
6ngordukleri ile ayni olmalidir.

5) Torpido goziine ve kapi iglerine ilave bdolimler
yapilabilir. Ancak orijinal panellerin  kullaniimasi
gereklidir.

6) Surlct kabininin icten 6n bolimine suricleri
yangindan korumak igin izolasyon malzemesi ilave
edilebilir.

Elektrik sistemi

a) Elektrik sisteminin nominal voltaji ve atesleme uni-
tesinin besleme devresi ayni kalmak zorundadir.

llave sigorta ve roleler takmak, elektrik kablolarini
uzatmak serbesttir.

Elektrik kablolari ve kiliflar serbesttir.

b) Batarya

Marka ve tip:
Marka, kapasite ve akii kablolar serbesttir.

Batarya kuru tip olmalidir.

Voltaj standart aracin voltaji ile ayni veya daha az
olmahdir.

imalatcinin yerlestirdigi batarya adedi ayni kalma-
hdir.

Uretici tarafindan saglanan akii adedi korunmali-
dir.

Bataryanin yeri:

Yeri serbesttir. Ancak siiriicii bolimiinde ise
sadece 6n koltuklarin arkasina monte edilebilir
Bataryanin sabitlenmesi:

Her batarya giivenli bir sekilde sabitlenmeli ve arti
(+) terminal kapatiimalidir.

Eger batarya orijinal yerinden bagka bir yere mon-
te edilecekse, govdeye metal bir yatak icinde ve

iki adet izole edilmis metal kelepge, vida ve so-
munlarla tabana baglanmalidir.

Bu kelepgeleri baglamak i¢in en az 10 mm lik
civatalar ve govdenin altindan en az 3 mm
kalinhginda ve 20 cm? yiizey alani olan metal
levhalar kullaniimalidir.
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c) Alternator ve voltaj regiilatori

Orijinal alternatoér veya homologe alternatér kullanma
zorunlulugu vardir

Alternatoriin tahrik sistemi degistirilemez.

Alternator ve voltaj regllatoriniin yeri degistirilebilir.
Ancak orijinal bélimde kalmalidirlar (Motor bdlim,
vs. gibi).

d) Aydinlatma ve sinyalizasyon

Butun aydinlatma ve sinyalizasyon yarismanin yapil-
dig1 ulke Kanun ve kuralarina uygun olmali veya Ulus-
lararasi Yol Trafigi anlasmalarina uymaldir. Bunlara
uygun olarak park ve sinyal lambalarinin ve giindiiz
lambalarinin yerleri degistirilebilir. Ancak orijinal yer-
leri kapatilmalidir..

Aydinlatma cihazlarinin markasi serbesttir.

Standard ekipmanin pargalari olan aydinlatma cihazla-
ri, imalatginin belirttikleri olmali ve islevleri konusunda
ilgili model icin yine imalatginin 6ngérdiigu islevleri ye-
rine getirmelidir.

Orijinal farlar ayni aydinlatma islevine sahip baskalari
ile degistirilebilirler. Ancak, karoserde kesme islemi
yapmak yasak oldugu gibi, orijinal delikler de tama-
men kapatiimahdir.

Giindiiz lambalarinin fonksiyonu orijinalinde ol-
masa bile farlarla birlestirilebilir



Kapatilabilir far sistemlerinin iglevi ve guc¢ kaynagi
tadil edilebilir.

Farlarin 6n camlari, reflektori ve ampulleri serbesttir.
Park ve yan aydinlatma lambalari ve gilindiiz
lambalar haric otomobile en fazla 8 adet far
takilabilir. Toplamin gift sayl olmasi gerekir. Bu ilave
farlar karoserinin  6n kismina veya radyator
1zgarasinin igine monte edilebilirler. Ancak farlar
acilan butun delikleri tamamen kapatmalidirlar.
Orijinal farlar galismaz hale getirilebilir ve Gzerleri bant
ile kapatilabilir.

ki yuvarlak lambanin dértgen bir lamba ile
degistiriimesi, veya tersi yapiimak istenirse serbesttir.
Ancak, mevcut acikliga uygun bir destek Uzerinde ve
delikler tamamen kapatilarak yapiimalidir.

Geri lambasi takmak, karosere gémme olmak lzere
bile, serbesttir. Ancak sadece geri vitese takildiginda
calismali ve polis kurallarina uygun olmalidir.

Eger aydinlatmali yeni bir plakalik temin edilmisse,
orijinali (plakalik ve elektrik sistemi) sokilebilir.
Ralliler diginda plaka aydinlatmasi mecburi degildir.
Bir yarismanin ek kural veya biltenleri yukarida
belirtilen sinirlamalardan feragat edilmesini
eagBiraiiyon kolonuna badlh devre kesiciler ve
kumandalar, kullanimlari, pozisyonlari ve ilave
aksesuarlar nedeni ile adetleri olarak serbestce
degistirilebilirler.

5.9 Yakit devresi
a) Yakit deposu
Yakit deposu “Super 2000-Rally Kit Variant”
uzatmasinda homologe edilmis olmalidir. Sadece bu
depo kullanilabilir  (hicbir tadilat yapilmadan).
Deponun vyeri “Super 2000-Rally Kit Variant”
uzatmasinda belirtilen yer olacaktir.
Depo ile sdiricller arasinda sivi sizdirmaz bir
koruyucu bdélme gereklidir.
Yakit dolumu sadece “Fast connector” (Hizli baglanti)
ile yapiimalidir.
b) Yakit hatlari
Yakit hatlari havacilik sistemleri kalitesinde olmalidir.
Yakit hatlarinin désenmesi “Appendix J” nin Madde
253-3 uygun olarak serbesttir.
c) Yakit pompasi (yliksek basingli pompalar harig)
Yakit pompalari (sayilari dahil) yakit deposu igine
monte edildikleri sirece serbesttir.
En fazla 0.5 | kapasiteli filtreler yakit besleme sistemi-
ne eklenebilir.
d)Yakit alma portu
Eger bir yakit alma portu diizenlemeler geregince zo-
runlu ise, yakit devresinin dugiik basing kismina mon-
te edilmelidir.

MADDE 6) GUVENLIK
“Appendix J” Madde 253 belirtilen Grup N otomobiller
glvenlik sinirflamalari gecerlidir.

MADDE 7) WRC TIP OTOMOBILLER

7.1 WRC KAROSER KiTi
Asagidaki parcalar WRC karoser kitini olusturur ve
tim WRC tipi otomobillerinde bulunmalidir:
- WR olarak homologe 6n aerodinamik parca
- WR olarak homologe arka aerodinamik parca

7.2 Motor Volan
WR de homologe edilmis motor volani Madde 7.6 da
verilmis olan kosullar altinda kullanilabilir.

‘2013 FIA J Eki’

7.3 Fren kiti
WR’'de homologe edilmis fren diskleri ve fren
kaliperleri Madde 7.6 da verilmis olan kosullar altinda
kullanilabilir.

7.4 Cam kiti
WR’ de homologe edilmis poli- karbonat camlar
Madde 7.6 da verilmis olan kosullar altinda
kullanilabilir.

7.5 Vites kontrol kiti
WR’ de homologe edilmis direksiyona bagh vites
degistirme sistemi Madde 7.6 da verilmis olan kosullar
altinda kullanilabilir

7.6 Kullanim Kosullan
- Dunya Ralli Sampiyonasina kayitli Uretici tarafindan
katilan araglar igin zorunlu
- Diger yarnigmacilar: Yarigmaci yeni bir parga
kullanmaya basladi§i andan itibaren &nceden
homologene edilmis olan pargayi artik kullanamaz.

7.7 Veri toplama
Veri kaydedici serbesttir.

01.01.2013 tarihinden itibaren uygulanacak degisiklik.

4.2 Asgari agirlik, Madde 4.1 dogrultusunda ve 1
adet yedek tekerlek ile 1200 kg’ dir.

Madde 4.1 dogrultusunda otomobilin ekip (surlici ve
yardimci siiriicti) ve 1 adet yedek tekerlek ile asgari agirhg

4350-kg 1360 kg’ dir

Otomobilde 2 yedek tekerlek tasindigi takdirde agirlik
olcimu yapilirken 2. tekerlek gikartilmalidir.

5.1.3 Yaglama

f) Qil circuits

Motorun disina gizim 255-3’ te oldugu gibi bir hava/yag
ayirici (minimum kapasite 1 litre

Kuru karterli araclarda motor hattinin havalandirmasi ici 2
valf yerlestiriimesine izin verilmistir. Bu valflerin asil amaci
motor icindeki vakumu ve ayni zamanda basinci sinirla-
mak olmalidir.
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